Laeserbrevsbesvarelse februar 2006.

Der er til dette nummer af ”Bil og Bad avisen” kommet flere gode spergsmal, - og af vidt forskellig
karakter.

Henning Andersen fra Nexo stiller det forste spergsmal: ”Jeg har en 45-knallert-bil med lukket
kabine. Hvordan skal jeg leegge mig i trafikken, - som en bil eller som en knallert”?

Jeg kan forestille mig, at det er en ”mini-lastbil”, - altsa en kabine med et lille lad bagpa.

Svaret er ganske kort. Du skal placere dig som en knallet-45 og dermed som en bil pa kerebanen.

I Feerdselslovens § 14, stk. 2 star anfort: ’lkke registreringspligtig knallert (knallert-30) skal fares
pa cykelsti, medmindre andet er tilkendegivet ved afmeerkning”.

En omvendt slutning af det er derfor, at en registreret knallert ikke ma fares pa cykelsti. Og det er
underordnet, om det er en 2-hjulet eller en 3-hjulet knallert-45.

Det naeste spargsmal omhandler ogsa noget om cykelstier m.v.

En leser sporger sadan: ”Gelder hajtender ikke for cyklister, der kerer ind i en rundkersel”?
(underforstaet,- gaelder vigepligten ikke ogsa overfor bilister i rundkerslen).

Spargsmalet er fulgt op af en oplevelse i Almindings Runddel i Rgnne.

Svaret er jo, men den cyklist, der karer pa én af vejene ind mod rundkarslen, har kun vigepligt
overfor den cyklist eller knallertfarer, der karer pa den afmeerkede cykelsti i rundkerslen, og ikke
overfor gvrig trafik inde i rundkarslen.

Nar det er sagt, sa er dermed ikke alt sagt. For grundreglen for al faerdsel i § 3 galder ogsa for
cyklister. At trafikanter skal optreede hensynsfuldt og udvise agtpagivenhed, sa at der ikke opstar
fare eller forvoldes skade eller ulempe for andre, og saledes at feerdslen ikke ungdigt hindres eller
forstyrres.”

For situationen med en hurtig cyklist, der kommer ind i rundkarslen fra eksempelvis Almindingsvej
eller Borgmester Nielsens Vej, og kerer “indenom” den bilist, der inde fra rundkerslen er 1 feerd
med at dreje ud ad enten Borgmester Nielsens Vej eller Akirkebyvej, og som derved ganske
pludselig bliver tvunget til at bremse op for denne hurtige cyklist, der karer pa cykelstien, og som
skal videre rundt i rundkerslen, er langt fra ukendt.

Juridisk set har cyklisten kun vigepligten overfor andre cyklister, der karer inde i rundkarslen, men
det er ikke sarlig hensynsfuldt at komme sé hurtigt ind, at bilister tvinges til at foretage en hurtig
opbremsning, fordi man som cyklist “holder pa sin ret”. Det er altid et darligt udgangspunkt.

Hvis man som cyklist kan forudse, at man ved sin indkersel pa cykelstien derved kommer til at
tvinge en bilist til at holde stille far hgjresving, bar man som cyklist afvente indkerslen, og pa den
made tilkendegive, at man tager det hensyn.

Anderledes forholder det sig, nar man som cyklist karer ind i en rundkarsel, hvor der evt. ikke er
anlagt en separat cykelsti eller afmarket cykelbane. Der kagrer man direkte ind pa bilernes karebane,
hvorfor vigepligten her naturligvis geelder overfor bilerne ogsa. Eksempelvis ved rundkerslen for
enden af Store Torv i Rgnne.

Et naeste spgrgsmal lyder: Kan der gares noget ved den egoistiske bilparkering vi har i Ranne, i
venstre side af vejbanen (mod faerdselsretningen)? Den er livsfarlig og til meget stor gene for gvrige
trafikanter!!!

Lad mig som en overordnet besvarelse igen citere fra ferdselsloven, - nemlig dens 8§ 28 stk. 1 og
noget af stk. 2: "Standsning eller parkering ma ikke ske pad et sadant sted eller pa en sadan made,
at der opstar fare eller ulempe for feerdslen. Standsning eller parkering ma kun ske i hgjre side af



vejen i ferdselsretningen. Pa mindre beferdet vej og vej med ensrettet feerdsel kan standsning eller
parkering dog ske i venstre side....."

At demme ud fra leeserens spargsmal, kan det forstds, at man har oplevet standsningssituationer, der
har veeret farlige. Det er, - som lovens tekst siger -, naturligvis forbudt.

Men hvornar er en mangvre til fare eller ulempe for den gvrige feerdsel?

Det giver mig anledning til at neevne de begreber, der i feerdselsloven er anfgrt om det at kunne
komme til at ”genere andre” med sine egne mangvrer. Der er ligesom en graduering i 3 trin”. Den
mildeste form er “at vaere til ulempe”. Det er man, ndr man pa grund af sin egen mangvre tvinger
medtrafikanter til at foretage sig noget, man ellers ikke ville have gjort. Maske nedsette
hastigheden lidt eller &ndre retning. At vaere til “veasentlig ulempe” er man, nar andre er nedt til at
foretage en kraftigere opbremsning, og sluttelig er man til ’fare”, nar andre tvinges til at lave en
kraftig opbremsning,- evt. i kombination med en undvigemangvre, - for at undga en evt. pakarsel.
Men for at vende tilbage til standsnings- eller parkeringsmangvrerne, sa ma disse end ikke vaere til
ulempe. Det kan godt vaere vanskeligt at efterleve i praksis inde i de sma gader og villaveje, hvor
der maske er parkerede biler i den ene vejside og kun vanskeligt er plads til, at 2 biler kan mgde
hinanden. Nar en bil sa skal parkeres inde langs kantstenen, og der til stadighed er karende trafik,
kan det vaere ngdvendigt, at andre lige ma standse op og give plads til en evt. bakkemangvre. Og
alle de parkerede biler vil som udgangspunkt jo ogsa vere til ulempe, idet der kan argumenteres for,
at de generer den frie trafikafvikling pa vejen eller i gaden. Men der ma accepteres en vis grad af
gene.

Som udgangspunkt ma der kun standses og parkeres i den vejside, som trafikken afvikles ad,- altsa i
hgjre side. Dog med undtagelse af mindre beferdede og ensrettede veje, hvor det kan ske i venstre
side.

Hvad er en mindre befeerdet vej? Det er vanskeligt at definere, ligesom det vil veere forskelligt fra
bysamfund til bysamfund. Men der er her tale om villaveje, gader inde i byerne m.v., hvor en samlet
vurdering af en ringe trafikmangde tilsiger det. Der vil standsning eller parkering veere tilladt i
venstre side, safremt selve mangvren med at krydse faerdslen bade nar man skal ind at holde og kare
ud igen, kan ske uden at veere til ulempe.

Derimod vil man ikke kunne standse eller parkere pa de stgrre veje i en by, - maske de
gennemgdende eller "hovedfardselsarerne”.

Det er maske nemmere at forholde sig til, safremt der blev neevnt veje og gader indenfor bymassig
bebyggelse, hvor der efter disse principper i al fald ikke lovligt vil kunne standses eller parkeres i
venstre vejside. Det geelder alle de store veje ind til og ud fra eksempelvis Almindings Runddel i
Ranne. Dette er ikke en udtemmende liste. Men blot for at navne nogle, sa man i sit eget lokale
bysamfund kan sammenligne med egne veje.

En laeser fra Sandvig har indsendt 2 spgrgsmal. Begge spgrgsmal angar for sa vidt noget med
busser, men kunne i princippet geelde alle motorkeretgjer.

Pagaldende undrer sig over det forsvarlige i, at turistouschauffarer i stor stil karer rundt i de sma
gader og samtidigt guider i handholdt mikrofon. Der spgrges om det er lovligt, da man skulle mene,
at chauffgren har brug for bade hander og hoved til karslen.

Pa spargsmalet om det lovlige i forholdet ma jeg svare, at det er det. Hvorvidt det er forsvarligt og
fornuftigt, er en helt anden sag, som jeg vil vende tilbage til.

| ferdselslovens § 55a star der, at: “Forere af koretajer md under korsel ikke benytte sig af
hdndholdte mobiltelefoner”.



Da man i sin tid lavede denne lovgivning, tror jeg, at man fokuserede meget pa selve betjeningen af
en sadan mobiltelefon, - og ikke tenkte sd meget pa, at det maske snarere er den tankevirksomhed,
der knytter sig til det at speake eller samtale, der kan fjerne opmarksomheden ved det vasentlige, -
nemlig af fare keretgjet pa fuldt betryggende vis. Jeg kan godt forestille mig, at der vil komme en
stramning pa dette omrade. Mange busrejseselskaber har ogsa en guide med, som klarer alt det med
at ’tegne og fortelle”. P4 den made skal chaufferen kun beskeeftige sig med at kere bussen.

Det andet spgrgsmal fra samme laeser er noget om, at flere busser ved endestationen i Sandvig kan
holde op til 15 min. i tomgang om morgenen for at fa varme i bussen inden karslen, og hvad Politiet
har teenkt sig at gore ved det.

Der er indenfor de sidste par maneder vedtaget felgende: “I Bornholms Regionskommune md
motoren i holdende motordrevne keretgjer — herunder knallerter — ikke veere i gang leengere end
ngdvendigt og hgjst i 3 minutter, medmindre det er trafikalt eller arbejdsmaessigt begrundet som et
ngdvendigt led i keretgjets anvendelse. Det anses i denne sammenhang ikke for arbejdsmaessigt
begrundet at holde aircondition- og varmeanleg i gang.”

For som laseren rigtignok skriver, sa kunne der blot installeres et oliefyr. Det har man fuldstendig
reti.

Nu er det sadan, at denne nylig vedtagne bestemmelse er en aflgser for en paragraf i den gamle
Politivedtaegt, der som maske bekendt udgik sidste sommer. Sa det at holde med motoren i gang i
mere end 3 min. er ikke en overtredelse af nogen ny bestemmelse. Det har man ikke mattet de
sidste ca. 20 ar.

Og den nye bestemmelse er for sa vidt vedtaget,- men endnu ikke offentliggjort ad de saedvanlige
kanaler. Det bliver den imidlertid meget snart,- og senest inden sommer,- ifglge Bornholms
Regionskommune, der i medfar af Miljglovgivningen, har udferdiget den nye bekendtgarelse.
Dernast sperges der til, hvad Politiet har teenkt sig at gare ved det?

Den bestemmelse er Politiet palagt at pase overholdelsen af, ligesom al anden lovgivning, der er
offentlig patalte undergivet. I praksis vil det ofte veere sadan, at der vil komme en anmeldelse til os
om, at der nu holder en bus eller en lastbil med motoren i gang, og har gjort det i leengere tid. Det
kan veere pa en varm sommerdag for at holde kereanlegget i gang i bussen, eller pa en frostmorgen
om vinteren, for at varme motor og kabine op. Da det ikke er arbejdsmaessigt begrundet, vil det
veere en overtradelse, som der kan palegges badestraf for.
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