Besvarelse til lzeserbrevkasse juni 06

Til denne udgave er der kommet et par specifikke spgrgsmal og et par spgrgsmal af mere generel
karakter.

Det farste spergsmal, der indlgb til brevkassen allerede i vinters,- men som jeg pa grund af
pladshensyn venter med at besvare til nu, lyder sadan:
Der udbedes en kort, klar og for almindelige mennesker forstaelig gennemgang af reglerne
om kgrsel med trailer efter personvogn, herunder reglerne for hvornar der kraves
trailerkgrekort.
Indledningsvis vil jeg gerne sla fast, at en kort, klar og for almindelige mennesker forstaelig
gennemgang er en nasten umulig opgave. Jeg vil forsgge, og sa ma andre vurdere, om det lykkes.
Det forste vi skal “have pd plads” er nogle fagudtryk. Tilladt Totalvaegt (TT), er udtryk for et
koretajs egenvagt plus last. Udtrykket “pahangskeretojets storste totalvaegt m/bremser” , kaldes 1
dagligt tale "storste koblingsvaegt” eller "lovlig totalvaegt”.
- Du ma altid kere med et pahangskaretgj, nar TT for pahangskeretgijet ikke overstiger 750 kg.
- Overstiger pahangskeretgjets TT 750 kg., er karekort til kategori B stadig nok, hvis begge af

nedenstaende betingelser er opfyldt:

1. Bilens og pahengskaretgjets samlede TT ma ikke overstige 3.500 kg., OG
2. Pahzngskaretgjets TT overstiger ikke bilens egenveaegt med 50 kg. eller mere.

Nar man beregner pkt. 1 og 2, kan man anvende én af fglgende vaegtangivelser:
- Pahangskeretgjets registrerede totalvaegt, som fremgar af paheengskeretgjets registreringsattest.
- Den eventuelt lavere fastsatte totalveegt for paheangskeretgjet (sterste koblingsvegt), der

fremgar af bilens registreringsattest.
Dette er den Kkortest version.
Lad mig eksemplificere det og pa den made maske gere det enklere:
En mellemklasse personbil med en egenvagt pd 1225 kg, en TT pd 1800 kg. og en ’storste
koblingsvaegt” pa 1400 kg. Traileren har en TT pa 1350 kg.
Traileren her har en starre TT end 750 kg. Men det kan fortsat vere lovligt at kere vogntoget pa
kat. B. | denne sammenkobling er pahangskeretgjets TT 1350 kg. Leegger man det til bilens TT pa
1800 kg., far man en samlet TT pa 3150 kg. MEN pahaengskeretgjets TT i denne sammenkobling
overstiger bilens egenvaegt med mere end 50 kg., og sa kraeves der B/E karekort.
Pa flere hjemmesider, bl.a. Politiets egen: www.politi.dk under Borgerservice og Faerdsel, findes en
link til Radet for Sterre Faerdselssikkerheds hjemmeside, hvor der er et online-skema, der kan
udfyldes med de oplysninger, der star anfart i registreringstesten, jfr. det ovenover anfgrte og man
kan straks beregne, om sammenkoblingen kraeves et B/E karekort eller ej.
I EU forhandles der p.t. om det sékaldte 3. kerekortsdirektiv”. Det indeholder bl.a. en forenkling,
som med tiden kan medfare, at ssammenkobling med ALT over 750 kg. vil kreeve et kgrekort til kat.
B/E. Men indtil det sker, ma vi leve med de noget kryptiske regler.

Et andet spergsmal lyder sadan: Hvis man kgber en brugt bil eller motorcykel i et andet EU-
land,- f.eks. Tyskland, har man sa lov til at kere den hjem og derefter til fremstilling for
toldvaesenet pa den udenlandske nummerplade?

Nej, det har man ikke. Det er sadan, at man ikke ma fare et udenlandsk registreret karetgj i sit
hjemland. Maden ovennavnte handel og transport kan gares pa, er eksempelvis at lane et st lgse
prgveplader pa et dansk motorkontor, og med dem i rygsaekken rejse til Tyskland og afslutte hand-
len. Herefter kares karetgjet pa de originale udenlandske nummerplader op til graensen til Danmark,


http://www.politi.dk/

hvor nummerpladerne afmonteres, hvorefter de medbragte prevenummerplader sattes pa. Herefter
kan der keres frit i Danmark frem til bopzl, til fremstilling til syn m.v. Husk at fa den originale re-
gistreringsattest med ved kgbet i udlandet. De udenlandske nummerplader kan herefter sendes
tilbage til tidligere ejer eller lignende, alt efter indgaet aftale.

En leser har indsendt nogle spargsmal om hastighedsgreenser, opstillede fartmalere og bilers
speedometer mht. evt. fejlvisning og kontrol af eget speedometer m.v.

De fartmalere, der bliver placeret forskellige steder pa vejene og som typisk star pa en bestemt
lokalitet i en uges tid, for derefter at blive placeret et andet sted, har intet med Politiets fartkontrol
eller med Politiet at gare.

Det er kommunens Vejvirksomhed, der opstiller dem som en “service”,- for at minde os bilister om
ikke at kgre hurtigere end det tilladte. Derfor star de oftest indenfor bymassig bebyggelse, hvor der
som udgangspunkt er 50 km/t.

De opstillede fartmélere viser den korrekte hastighed med “nogenlunde” sikkerhed. Men ingen ma
forlade sig pa, at de er 100 % retvisende. Det kan variere lidt, alt efter opstilling, vinkel, niveau m.v.

Nar det drejer sig om speedometret i et motorkeretgj, sa er det kun de faerreste, der er precise. De
fleste viser mellem 5 og 10% for lidt. Fejlvisningen er typisk en procentvis fejl, - dvs., at den fejl-
visningen gges i takt med hastighedsforggelsen.

For at vide, hvor hurtigt man preacist kerer, nar ens speedometer viser f.eks. 50 km/t eller 80 km/t,
er det forholdsvis let selv at lave denne kontrol. Det er en god idé at have en hjelper med til at
betjene stopuret eller kigge pa sekundviseren pa uret.

Under sgndagsturen kan man velge en streekning uden for bymassig bebyggelse, der ikke er sa
beferdet. Det er nemlig forbudt ungdigt at hindre eller sinke trafikken. Hvis der derfor ikke er trafik
bagefter én, kan man kere med en konstant hastighed pa 50 km/t og udse sig en kantpzl eller
kilometersten. Nar man med konstant hastighed passerer denne kantpel, aktiveres stopuret eller
sekundviseren aflaeses. Det er vigtigt, at man under den naste km. eller to, karer med speedometrets
viser staende precis stille pa den gnskede hastighed. En lengere straekning giver et mere precist
resultat. Lad os antage, at bilens speedometer viser 50 km/t, og malingen bliver udfert over en
streekning pa 1.000 m. Nar stopuret standses efter disse 1.000 m., afleses det eksempelvis til 80 sek.
Herefter er det meget enkelt at udregne den ngjagtige hastighed, hvormed bilen har kart. Vi skal
finde det antal meter bilen har kart pr. sekund. 1.000 m divideres med 80 sek. og giver 12,5 m/sek.
Denne hastighed ganges med 3,6 (en konstant omregningsfaktor fra km/t til m/sek.) og den
ngjagtige hastighed bilen har kart streekningen med, er 45 km/t.

Ngjagtig det samme kan gares ved alle andre hastigheder. Ved 80 km/t vil tilsvarende tal se nogen-
lunde sadan ud. 1.000 m. tilbagelagt pa 50 sek., er lig med en hastighed pa 20 m/sek., der ganges
med 3,6, hvilket giver en ngjagtig hastighed pa 72 km/t.

Det sidste spgrgsmal er noget om fodgaengere, og hvor fodgengere skal placere sig mest
hensigtsmaessigt.

Da Fardselslovens bestemmelser for de enkelte trafikantgrupper ikke kan tage hgjde for alle situati-
oner, vil jeg begrense besvarelsen her til at citere noget af Feerdselslovens § 10, der omhandler
feerdselsregler for gaende: Stk. 1: Gaende skal benytte fortov, gangsti eller rabat, dog ikke
midterrabat. Cykelsti eller karebane ma kun benyttes, safremt der ikke findes fortov, gangsti eller
egnet rabat. Stk. 2: Gaende, som benytter kerebanen, skal ga yderst i venstre side i
feerdselsretningen eller, hvis vedkommende traekker cykel eller knallert, yderst i hgjre side. Den



gaende kan dog ga i den modsatte side, hvis den pagealdende ellers ville blive udsat for fare, eller
hvis scerlige omsteendigheder tilsiger det.”

Som jeg laeser spergsmalet, sa bliver det besvaret igennem paragraffens ordlyd. @vrig adferd
reguleres som altid igennem almindelig omtanke og hensynstagen til hinanden.

Helmer Olsen
vicepolitikommisear



