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1. Indledning

Denne vejledning er udarbejdet til brug for kontrollen med kegehviletidsbestemmelserne ogive
rgrer kun kontrol, der foretages inden for Danmarks greenser. Kontrol medgdreletidsbesten-
melserne udfgres dels som vejkontrol, dels som virksomhedskontrol.

Vejkontrol foretages ved rutinemaessige eller malrettede standsninger af karetgijer.

Virksomhedskontrol foretages af Rigspolitiet ved indkaldelse af diagramark og datk$@mhe-

der, der udtages til kontrol. Kontrollen foregér i Rigspolitiets lokaler. Safremt der ved kontrollen
konstateres overtreedelser, der skal give anledning til sanktioner, sendes sagen efter partshgring til
den relevante politikreds med anmodning dtalérejsning.

Vejledningen beskriver bl.a. opmaling af karetid, pauser og hviletid i kayéwviletidsforordm-
gen og kravene for anvendelse af kontrolapparater i kontrolapparatforordningen.

Endvidere beskriver vejledningen geeldende tolerancegraamsanktioner ved overtraedelser.
Afsnit 2 indeholder en kort beskrivelse af regelgrundlaget.

Afsnit 3 indeholder definitioner af begreber, der anvendes i forbindelse med kontrollen-addkore
hviletidsbestemmelserne.

Afsnit 4 indeholder en gennemgangdaf bestemmelser i kareg hviletidsforordningen, der vesh
rer karetid, pauser og hviletid. Gennemgangen af de enkelte bestemmelser indeholder et beskrive
se af opmalingsperiode, tolerancer og sanktioner samt opmalingsmetode.

Afsnit 5 indeholder en gennegang af bestemmelserne om brugen af kontrolapparat i kontaelapp
ratforordningen. Gennemgangen af de enkelte bestemmelser indeholder en beskrivelse af forseelsen
samt tolerancer og sanktioner.

Seerligt for sa vidt angar sanktionerne for overtreedelse #droawlserne i kgreog hviletidsfa-
ordningen og kontrolapparatforordningen henvises til lov nr. 557 af 24. juni 2005 med bemaerkni
ger i lovforslag nr. L 153 af 13. april 2005, lov nr. 347 af 6. maj 2009 samt Justitsministeriets cirk
leereskrivelser af 31.ktober 2006 30. marts 200g 15. november 201%amt Rigsadvokatens
meddelelser. 4/2000, Feerdselslovens kapitel 13 a.

Vejledningen henvender sig primeert til de kontrollerende myndigheder og anklagemyndigheden.

Endvidere er vejledningen offentlititgeengelig pa www.politi.dk, saledes at vejtransportbranchen,
der er omfattet af kereog hviletidsbestemmelserne, har mulighed for at ggre sig bekendt med
grundlaget for politiets kontrolarbejde med henblik pa tilretteleeggelse af det daglige arbajele i tr
portvirksomhederne.

Vejledningen vil blive ajourfart i takt med, at yderligere fortolkningsbidrag matte blive fastlagt af
bl.a. EUKommissionen og domstolene.
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2. Regelgrundlaget

2.1. Hvor findes kgre - og hviletidsbestemmelserne
Bestemmelserne om kareg hviletid er fastsat i falgende regelsaet:

e EuropaParlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 (harmonisering af gisse b
stemmelser pa det sociale omrade inden for vejtransport og om aendring af Radeis foror
ning (EQF) nr. 3821/85 og (EF) n2135/98 samt ophaevelse af Radets forordning (EQF)
3820/85) (kareog hviletidsforordningen)som aendret ved Eurofarlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1073/2009 om feelles regler for adgang til det internationale marked for
buskgrsel og om aendringfafordning (EF) nr. 561/2006

e Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 (kontrolapparatforordningen).

e Bekendtggrelse nr. 328 af 28. marts 2007 som andret ved bekendtggrelse nr. 975 af 16. juli
2007 om kgreog hviletidsbestemmelserne i vejtransport (karg hviletidsbekendtgoie
sen). Som bilag til bekendtggrelsen er kayg hviletidsforordningen optrykt som bilag 1,
kontrolapparatforordningen som bilag 2 og Europeaeisk overenskomst om arbejdet ter besae
ninger pa karetgjer i international vejtransport (AETRhdulag 3. Det bemeerkes, akie
sten til bilag I, bilag | B og Il til kontrolapparatforordningen er udeladt pa grund af omfanget
af teksten.

Teksten til bilag | fremgar af forordning 3821/85, som er aendret ved forordningerne nr. 3314/90, nr.
3688/92, 24795 og 1056/97.

Teksten til | B fremgar af forordning 1360/20qE&U-tidende, nr. L 207 af 5. august 2002), som er
aendret ved forordning 432/2004 (Hidende, nr. L 71 af 10. marts 2004), forordning 68/2009-(EU
tidende, nr. L 21 af 24. januar 2009) og fohting 1266/2009 (Edidende, nr. L 339 af 22. dere
ber 2009)

| overskriften til kontrolapparatforordningen, som er bilag 2 til kexg hviletidsbekendtgarelsen,
er anfgrt henvisninger til de forordninger, der andrer den oprindelige forordning sapityii i
EU-tidende, som kan findes pétp://eurlex.europa.eu/da/index.htm

Endvidere har Kommissionen udarbejdet en reekke vejledningsnotater, der angiver Kommissionens
fortolkningsbidrag og retningslinjer for anvendelse af visse bestemmelser i regeldsejlal-
ningsnotaterne er indarbejdet i denne vejledning og er vedhaeftet som bilag.

Endelig hakommissionen udarbejdét K o mmi s geanmemferalsesafgarelge?. juni 2011

om beregning af den daglige karetid i henhold til EvstBpdamentets og Raideforordning (EF)

nr. 561/2006. Gennemfgrelse$garelsen er indarbejdet i denne vejledning og er vedhaeftet som
bilag 8.
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2.2. Hvor geelder kgre - og hviletidsbestemmelserne

Bestemmelserne geelder for vejtransport, der foregar inden for Feellesskabetamgpejt mellem
Feellesskabet, Schweiz og de lande, der deltager i aftalen om Det Europaeiske @konomiske Sama
bejdsomrade (Island, Liechtenstein og Norge). ABMBrenskomsten finder anvendelse under hele
transporten, pa international vejtransport, der wfarden for Feellesskabet og Ef@8de (Island,
Liechtenstein og Norge), med kgretgjer, der er registreret i Feellesskabet eller i lande, deaer kontr
herende parter i overenskomsten, jf. artikel 2, stk. 3, i-kegehviletidsforordningen. AETR
overenskomen finder endvidere anvendelse for karetgjer, der er registreret i et tredjeland, der ikke
er kontraherende part i AET&erenskomsten, dog kun pa den del af straekningen, der tillmagelae
ges inden for Feellesskabet eller i lande, der er kontraherende pageenskomsten.

Bestemmelserne ieth geeldenddETR-overenskomssvareri det vaesentligéil bestemmelserne i
det geeldende Elegelseet

| denne vejledning er der alene foretaget en gennemgang af kontrottzésftmmelserne pa kere
og hviletidsomradet.

2.3. Kontrol og sanktioner

Omfanget af den kontrol, der skal foretages ved agjvirksomhedskontrol af kereg hviletidsle-
stemmelserne, fremgar af EureParlamentets og Radets direktiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om
minimumsbetingelser for gennemfise af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 (nu forordning
561/2006) og (EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtrarksportvir
somhed og om ophaevelse af Radets direktiv 88/599/E@F (kontroldirektivet).

Sanktionerne for overtreedelssrbestemmelserne og vedtagne tolerancer, der anvendes i Danmark,
fremgar af lov nr. 557 af 24. juni 2005 med bemaerkninger i lovforslag nr. L 153 af 13. april 2005,
lov nr. 347 af 6. maj 2009 samt Justitsministeriets cirkuleereskrivelser af 31. oktol&2r3R00
marts 20070g 15. november 201%amt Rigsadvokatens meddelelse. 4/2000, Faerdselslovens
kapitel 13 a.

3. Definitioner

Af artikel 4 i kare og hviletidsforordningen fremgar definitioner af en reekke begreber, som-anve
des i kare og hviletidsforordningen. | afsnit 4 og 5 nedenfor er relevante definitioner anfat i fo
bindelse med gennemgang af den enkelte regel.

Derudover anvendes der i forbindelse med udfgrelse af kontrol nogle begreber, der ikke er defineret
i kere- og hviletidsfoordningen. Disse begreber er naermere beskrevet i dette afsnit.

Ved bade vejog virksomhedskontrollen foretages opmalingen af kgretid, hviletid mv. inden for
hvert kRBrselsforl Bb. Begr ebet-o® hviktidsfardrdaifigenr | 3 b ¢
men definitionen benyttes i kontrolmaessig henseende for den periode, inden for hvilkem-opmali
gen af kRBretid, hviletid mv. sker. Et okRBrse
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som defineret i arti kel dagligrarhbej dspeonrioo de
defineret i EFdomstolens praksis.

Det bembr kes, at der i definitionerne nedenfo
ren aktiverer kontrolapparateto.

Begrebeto f Br er en akt i ver edefineke® som tidspurkipt o den torste aktiv
tet/tidsgruppe, som fgreren registrerer ved brug af diagramark/fgrerkort. Hvis fareren ikkke har u
fBrt oOandet ar bejkdlferos elhoe)r uenldleerr ohuanfdtt adgretrd i g h e |
des, kan diagraark/farerkort szettes i kontrolapparatet og karsel pabegyndes, og kerslen vil veere
den fRBrste aktivitet/tidsgruppe, der regi stre
oundik®3gestel 0) el l er haft or -di gliagraark/foreriort deo r u d
tes i kontrolapparatet, skal fareren registrere denne aktivitet/tidsgruppe, for karsel pabegyndes. |
den situation anses kontrolapparatet for aktiveret pa det tidspunkt, hvor den forudgdende aktivitet er
pabegyndt.

Som eksempel kanaevnes, at en fgrer seetter diagramark/fgrerkort i kontrolapparatet kl. 10.30, hvor
han overtager kgretgjet for at udfgre karsel, der er omfattet af dgreviletidsbestemmelserne.
FBRreren har i tidsrummet kIl . dkal redistretes, for kisrflen3 0
p-begyndes kI . 10. 30. N-r fRBreren registhnferer
trolapparatet for aktiveret kl. 8.00.

0 KRBr s el =iIf ed tidsfddldbp der pabegyndes, nar fareren aktiverer kontrolapgpaftae at

have afholdt et hvil pa mindst 9 timer, og som afsluttes, nar det er konstateret, at et hvil p& mindst 9
timer er afholdt. Overtreeder fgreren reglerne om afholdelse af et dagligt hvil pa mindst 9 timer, vil
karselsforlgbet kunne omfatte fleregig idet karselsforlgbet farst anses for afsluttet, nar et sadant
hvil er afholdt. Det er inden for denne tidsmaessige periode, det vurderes, om fgreren har overtradt
bestemmelserne i kareg hviletidsforordningen.

O0KRr s el sagriaanikeldddigagjikereog hvi l eti dsforordningen d
karetid fra det tidspunkt, en farer begynder at kare efter hviletid eller pause, indtil han indieder hv
l etid eller pause. KBrsel sperioden kan vbre s

0Dagl i gp er iberdleddaglige karetid, alle andre arbejdsperioder, radighedstid gg afbr
delser, som ikke er daglig eller ugentlig hviletid. Den daglige arbejdsperiode begynder p&-det tid
punkt, fareren aktiverer kontrolapparatet efter en daglig eller ugeniletilyog den slutter ved
begyndelsen af en daglig eller ugentlig hviletid. Idet den daglige arbejdsperiode farst afsluttes, nar
fareren pabegynder et hvil pa mindst 9 timer, vil den daglige arbejdsperiode i praksis kunne streekke
sig over flere dggn. Detr inden for denne periode, at karetid og pauser opmales.

0 D a gret tidsrum af 24 timer (2dmersperiode), der omfatter ethvert tidsrum af denne varighed,
der begynder pa det tidspunkt, hvor fareren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningen af en
ugentlig eller daglig hviletid. Safremt den reguleere daglige hviletid tages i 2 perioder (mindst 3
sammenhaengende timer og mindst 9 sammenhaengende timer, jf. artikel 4, litra gpg Kweide-
tidsforordningen), skal beregningen begynde ved afslutningentail, hvis varighed ikke er under

9 timer.
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En 0dago er s-ledes den periode, der stitbkker
apparatet, og 24 timer frem eller indtil afslutningen af et lovligt hvil, safremt dette hvil er afholdt
indenudlgbet af de 24 timer.

Det er nRBRdvendigt at definere begrebet en o0d.
lovligt hvil inden for den periode pa 24 timer, der er anfart i kagehviletidsforordningens artikel
8, stk. 2, og som begynder,rrfareren aktiverer kontrolapparatet.

4. Kgre- og hviletidsforordningen (forordning 561/2006)

Dette afsnit indeholder en beskrivelse dels af de generelle regler for sanktioner, toleranaer og fr
kendelse af fgrerretten, dels af de enkelte regler om kgpeticer og hviletid, hvor opmalingsper

ode, tolerancer og opmalingsmetode indgar. Der er endvidere anfart eksempler, der bl.a. indeholder
beskrivelse af karselsforlgh, overtreedelser og sanktioner.

4.1. Sanktioner

Dette afsnit indeholder en kort genebeiskrivelse af bgdesanktioner, tolerancegraenser ognhfrake
delse af fgrerretten ved overtraedelser af-kegehviletidsforordningen.

De geeldende sanktioner anvendes bade overfor udenlandske og danske fgrere, uanset om karslen €
udfgrt for en transportvirksnhed, der har hjemsted i Danmark eller i udlandet.

En neermere beskrivelse af anvendelsen af bgdesanktionerne, tolerancegraenser og frakendelse a
farerretten ved overtraedelser af kaog hviletidsforordningen fremgar af Rigsadvokatens reedd

lelse nr. 4/2000, Feerdselslovens kapitel 13 a. Rigsadvokatens meddelelse kan findes pa
www.rigsadvokaten.dk

Strafbestemmelser vedrgrende konstaterede overtreedelser-adg@raletidsforordningen findes i
8§ 11 og 88 134 i kare og hviletidsbekendtggrelsen. Bestagiser om frakendelse af farerretten
findes i feerdselslovens 8§ 1-226.

| forbindelse med gennemgang af bestemmelserne + kgraviletidsforordningen beskrives gee
dende tolerancegraenser under den enkelte bestemmelse.

4.1.1. Bgdesanktioner

Sanktioner iform af bgder kan gives dels til fareren af karetgjet, dels til den transportvirksomhed,
der lader kgrslen udfgre, da transportvirksomheden er objektivt ansvarlig for overtreedelser begaet
af fareren, jf. feerdselslovens § 118, stk. 9, og kegehviletidbekendtgarelsens § 13.

Sanktioner:
e fgrer 100 kr. pr. procentvise overskridelse af greensen for ledlex hviletid, *
e virksomhed 200 kr. pr. procentvise overskridelse af graensen for letlex hviletid.*
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* bgderne oprundes til neermeste belgb delatigdd 500 kr. Ved flere forseelser kumuleres bgderne i de enkelte fo
hold, og oprundingen foretages efter sammenlaegningen af baderne

4.1.2. Tolerancer

Der anvendes en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtreedelser @ kwiletidsforordm-

gen. Detbetyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen har veeret pa 5 % eller mere. Der er
dog en seerlig tolerancegreense ved kumulation af karetid ved for kort hviletid og ved kgretid uden
pauser. Der henvises til afsnit 4.2.1., 4.2.2., 4.2.6. og 4.&vWaglig karetid og hviletid og afsnit
4.2.5. om kgretid uden pauser.

4.1.3. Frakendelse af fgrerretten

Der skal for fgreren ske betinget frakendelse af farerretten ved overskridelser-afgkvdetids-
forordningen pa mere end 30 %.

Det bemeerkes, aer alene kan ske én betinget frakendelse pr. karselsforlgb. Det betyder, at uanset
om der foreligger flere overtraedelser begaet under et karselsforlgb, der isoleret set hverdfor sig u
lgser en betinget frakendelse, vil der kun blive tale om én betirsdetidelse af farerretten pr.rka
selsforlgb.

Frakendelse af farerretten ved flere overtreedelser af kgrbviletidsforordningen til samtidigdp
dgmmelse skal sdledes kun ske ubetinget, hvis fgreren i flere karselsforlgb har begaet fleze overtr
delser af eglerne, som hver for sig vil indebaere en betinget frakendelse af fgrerretten. Derudover
skal der ske ubetinget frakendelse, hvis fareren i gvrigt har overtradt regler i kontrolappaatforor
ningen eller regler i feerdselsloven, der i sig selv medfgrerdettirakendelse af farerretten.

| forbindelse med enhver tiltalerejsning for overtreedelse af-kaydaviletidsforordningen skal det
saledes undersgges, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af dekonstater
de overtraedelser i sageamt eventuelle tidligere overtreedelser af kegehviletidsbestemmelse

ne, der er registreret i Kriminalregisteret.

| forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens opmaerksomhed ved fremsendelsen
af tiltalebegaeringen pa de konstaterede toasatelser af kgreog hviletidsbestemmelserne ogyre

lerne i feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

Der er en seerlig tolerancegraense ved frakendelse af fgrerretten i forbindelse med overtraedelse af
daglig karetid og hviletid, idet der er krav om,katretiden eller hviletiden isoleret set skal veere
overskredet med mere end 30 %. Se afsnit 4.2.1, 4.2.2, 4.2.6. og 4.2.7 om daglig keretid og hviletid.
Endelig er der en seerlig tolerancegraense ved kgretid uden pauser, se afsnit 4.2.5.

Hjemlen for frakedelse findes i feerdselslovens § 12B26.
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4.2.Gennemaang af reqgler i kgre - og hviletidsforordningen

4.2.1. Daqglig kagretid z 1 fgrer - artikel 6, stk. 1

4.2.1.1. Reglen

Artikel 6, stk. T Den daglige keretid ma ikke overstige 9 timer. Dog ma deliggakpretid hajst 2
gange i lgbet af en uge saettes op til hgjst 10 timer.

4.2.1.2. Definitioner i forordning 561/2006

0 KB r dartikebdolitra j): varigheden af de kareaktiviteter, der optegnes:

e automatisk eller halvautomatisk ved hjeelgkantrolapparatet som defineret i bilag | ag b
lag | B til forordning (EQF) nr. 3821/85, eller
e manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85.

oDagl i g (akikKelrdelitraikd summen af karetiderne mellem slutningen af en dagligitvilet
og begyndelsen pa den naeste daglige hviletid eller mellem en daglig og en ugentlig hviletid.

0 U g @rbikel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag klokken 00:00 og sgndag klokken 24:00.
0KRr s el daptikeldi licadge den samlede karetid fra ddspunkt, en farer begynder at kare

efter hviletid eller pause, indtil han indleder hviletid eller pause. Karselsperioden kan waere sa
menhangende eller opdelt.

4.2.1.3. Opmalingsperiode

Karetiden opmales fra det tidspunkt, hvor kegrsel pabegyndes #ftddelse af et dagligt eller et
ugentligt hvil. Nar det kan konstateres, at et dagligt eller ugentligt hvil er pabegyndt, opmales den
samlede karetid inden for opmalingsperioden.

Opmalingsperioden for karetiden er i denne sammenhaeng perioden fra platkidbivor kerslen
pabegyndes, efter at der er afholdt et dagligt eller et ugentligt hvil, til det kan konstateresgat et da
ligt eller et ugentligt hvil er pabegyndt. Kun et dagligt hvil, der opfylder kravene i artikel 84 kare

og hviletidsforordningef et o1 ovI i gt o hvil), kan afbryde op
der, at hvis fareren i opmalingsperioden afholder et hvil, der er for katsgdtier opmalingen af
karetiden i perioden efter det for korte hvil, indtil det kan konstateres, arddholdt et lovligt

hvil. Se om daglig hviletid under afsnit 4.2.6.
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4.2.1.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes en genetelerancegreense pa 5 % ved overtraedelser af kgrbviletidsforordni-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har
veeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fareren og 1.000 kr.
til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtraedelsdr I8 kr. pr. procentvise overskridelse til
foreren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Daglig karetid pa 9 timema herefter ikke overstige 9 timer og 26 minutter (sanktionstolerance).
Opmales den daglige karetid salede®ttimer og 27 minutter eller mere, foreligger der enrove
treedelse.

Daglig karetid pa 10 timgimaksimalt 2 gange om ugen) ma herefter ikke overstige 10 timer og 29
minutter (sanktionstolerance). Opmales den daglige keretid sdledes til 10 timer og 36rmaitert
mere, foreligger der en overtreedelse.

Seerlig sanktionstolerance ved kumulation (sammenlaegning) af karetid
Der anvendes falgendeerlige sanktionstoleraneed sammenlaegning af karetid:

Inden for hver periode pa 24 timer efter afslutningedeaf foregaende daglige eller ugentligé- hv
letid skal fareren have holdt en ny daglig hviletid. Kravene til hvilets leengde fremgar af artikel 8 (et
ol ov Il i deérbaendsesitillafsnit 4.2.6. om daglig hviletid.

Som det fremgar af afsnit 4.2.1.3. ovanbm opmalingsperioden, opmales kgretiden fra det tid
punkt, hvor karsel pabegyndes efter afholdelse af et dagligt eller et ugentligt hvil. Nar dehkan ko
stateres, at et dagligt eller ugentligt hvil er pAbegyndt, opmales den samlede karetid indedfor opm
lingsperioden. | tilfeelde, hvor der afholdes et for kort hvil, sker der sammenlaegning af karetid pa
begge sider af det for korte hvil.

Dennesammenlaegning sker dog kun, hvis hviekortere end 7 timeDet betyder, at opmaling af
den dagligekaretid sarter efter afholdelse af en sammenhaengende hviletid pa mindst 7 timer og
slutterved begyndelsen af en sammenhaengende hviletid pad mindst 7 timer.

Der henvises til Kommissionens gennemfgrelsesafgarelse af 7. juni 2011 om beregning gf den da
lige karetidi henhold til kare og hviletidsforordningen, der @edhaeftet som bilag. 8

Den overtraedelse af reglen om dagligt hvil, der kan konstateres indentiore2dperioden, f.eks.
afholdelse af et hvil p& timer i forhold til kravet omafholdelse af en redecet daglig hviletid pa
mindst 9 timer (8 timer og 34 minutter accepteres, jf. 5 % tolerancegragesaekiioneres med en
bade, men der vil ikke ske sammenlaegning af karetiden.

Omvendt betyder det, at hvis fgreren afholder et hvil,eddtortere end Timer, sammenlaegges
karetiden far det for korte hvil med karetiden efter det for korte hvil, indtil det kan konstateres, at
der er afholdt et hvil, som kan afbryde opmalingsperipdes. et hvil pa mindst 7 sammenhae
gende timer
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Safremt der konstateres Ietil, der fortseetter efter udlgbet af-Brhersperioden, kan der veere en
overtreedelse af bestemmelsen om afholdelse af dagligt hvil inden-ton@#perioden, jf. afsnit
4.2.6. om daglig hviletid. Der sker kun kumulation af karetiden, safremt den s#&@ngande
hviletid er kortere end 7 timer

Frakendelse af fgrerretten

Fareren skal frakendes farerretten, hvis den konstaterede kgretid eller hviletid isoleret set er ove
skredet med mere end 30 %. Det betyder, at karetid og hviletid i et karselsfaidiebeguhver for

sig, saledes at det ikke er den samlede kumulerede kgretid, der danner grundlag for frakendelse af
fagrerretten, men alene kgretiden pa hver side af hvilet eller den for korte hviletid.

| et eksempel, hvor fgreren har haft en daglig keygdid timer, et hvil p&%2timer og en ny daglig
karetid pa9 timer, skal kgretiden sammenleaegges pa hver side af det for korte hvil, og des-skal b
desanktioneres dels for den for lange karetid og dels for det for korte hvil. Derimod skal der ikke
skefrakendelse af farerretten, fordi hverken karetiden pa hver side af hvilet eller hvilgtiden

hold til reduceret daglig hviletidsoleret set er overskredet med mere end 30 %.

Som et eksempel pd, at der skal ske frakendelse af farerretten, kan,n@e¥assren har haft en

daglig karetid p® timer, et hvil pa 6 timer og en ny daglig keretidptimer. Kgretiden skal sa-
menlaegges pa hver side af det for korte hvil, og der skal bgdesanktioneres dels for den for lange
karetid og dels for det for kortevil. Derudover skal fgrerretten frakendes, fordi hviletidiefor-

hold til reduceret daglig hviletidyoleret set er mere end 30 % for kort.

Far tiltalerejsning for overtreedelser af koog hviletidsbestemmelserne undersgges det, om der er
grundlag fo frakendelse af farerretten pad baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt
eventuelle tidligere overtreedelser af kawg hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Kritnina
registeret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse mddemhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

4.2.1.5. Opmalingsmetode

Diagramark

Opmalingen sker fremadrettet, fimreren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningen af et dagligt
eller et ugentligt hvil og frem til pAbegyndelsen af naeste lovlige daglige eller ugentlige hviletid.

Opmalingsperioden kan vaere begreenset til et diagramark eller fordele sig oveafjeaendirk.

Karetiden aflaeses pa diagramarket som den tid, hvor karetgjet bevaeger sig. Nar karetgjet bevaeger
sig (karsel), optegnes hastighedsmarkeringen, arbejdstidsgrupperne samt tilbagelagt vejstreekning
pa diagramarket. Ved afleesningen anvendes markering e | arbejdstiddgrupp
se af arbejdstidsgruppen markerer, at kgretgjet har veeret i beveegelse (karsel).
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Udover kontrollen af lsengden af karetiden i den aktuelle beregningsperiode kontrolleres a@let, at k
retiden maksimalt 2 gange i ugdwb er sat op til 10 timer.

| et eksempel, hvor en farer har en daglig keretid, der i alt udger 10 timer, som er pabegyndt sgndag
inden kl. 24.00 i uge 1 og afsluttet mandag i uge 2, kan den pageeldende karsel henregnes til den
uge, der er mest gunstig flareren. Det betyder, at hvis han 2 gange i lgbet af uge 1, f.eks. onsdag
og torsdag, har udnyttet muligheden for at seette den daglige keretid op til 10 timer, kan den daglige
karetid pa 10 timer, der pabegyndes sgndag og afsluttes mandag, medregrizsHvigyéareren i

uge 1 kun 1 gang har haft en daglig karetid pa 10 timer, kan karslen fra sgndag til mandgag henre
nes til uge 1, saledes at fareren 2 gange i uge 2 kan saette den daglige karetid op til 10 timer.

Der henvises i gvrigt til afsnit 4.2.3. amgentlig karetid.

Digitale data

Ved digitale data aflaeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som karetid i opmalingsper
oden.

Mulighed for seerligolerance i kgretiden ved kgrsel med et digitalt kontrolapparat, nar fgrege for
tager hyppigestop eller mange stop for-adg paleesning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter udfgres en seerlig
karselstype, der indebaerer hyppige stop eller mange stop- fog afilaesning, er der mulighed for

at anvende enasrlig tolerance, der indebzerer et fradrag i karetiden pa op til 15 minutter pr. 4 %
times karetid, nar der er anvendt et digitalt kontrolappaoanh ikke er typegodkendt i henhold til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning tiltdleniske udvikling af
kontrolapparatforordningen.

Efter Rigspolitiets opfattelse kan denméetance kuranvendes ved digitale kontrolapparatam
ikke er typegodkendt i henhold til Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009.

Se neermere heronafsnit 4.2.11.4.

4.2.1.6. Eksempler

Der er vedhaeftet 2 eksempler.
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Afsnit 4.2.1. Daglig keretidi 1 farer - artikel 6, stk. 1

Eksempel 1: Daglig karetid, én farer i én kareperiode, hvor tilladt keretid ove
skrides, idet den sammenhangende kgretid e6Ximer og 30 minutter.

Kgrselsforlgb

M:
00:00 - 16:30 16:30 - 00:00
Korsel

I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I |
00:00

Beskrivelse

Fareren karer i karetgjet i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kI. 1
hvorefter karetgjet holder stille, og fareren hviler i perioden mandag
1/1/2008 kl. 16:30 til 2/1/2008 kl. 10:00.

Overtreedelse

Den maksimale tilladte karetid er 10 timer, og den gennemfarte karet
eksemplet 16 timer og 30 minutter, hvorfor den daglige karetid er ove
med 6 timer og 30 minutter.

Overtraedelsesprocent

6,5/10 = 65%

Overtreedelsesperiode

Karepeioden opmales mandag 1/1/2008 kl. 00i®030, og hvilet opmalg
til perioden kl. 16:3e24:00.

Overtreedelsen begynder derfor mandag d. 1/1/2008 kl. 00:00 og afslt
mandag d. 1/1/2008 kl. 16:30

Sanktion

Farer: 65 % a kr. 100= kr. 6.500 og betingakéndelse af fgrerretten, dé
overtreedelsesprocenten er over 30.
Vognmand: 65 % a kr. 200= kr. 13.000
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Afsnit 4.2.1. Daglig keretidi 1 farer - artikel 6, stk. 1

Eksempel 2: Daglig keretid, én farer, hvor tilladt keretid overskrides. 2 karset
perioder pa henholdsvis 10 timer og timer og 30 minutter og ét sammenhae-
gende hvil pa6 timer og 30 minutter.

Karselsforlgb

Mandag, 1/1/2008

00:00 - 10:00 10:00 - 16:30 16:30 - 00:00
Korsel Wil 0 Kersel |

T 1 T T T T T T T I T T T 1 I I I I I I I I 1

00:00 10:00 16:30 00:00

Beskrivelse Fareren karer i kgretgjet i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kI. 1
hvorefter karetgjet holdestille, og fgreren hviler i perioden mang
1/1/2008 KklI. 10:00 til kl. &:30. Fagreren fgrer igen keretgjet i perio
mandag 1/1/2008 kI.6130 til kl. 24:00.

Overtreedelse Den maksimalt tilladte keretid er 10 timer. Kareperioden pa 10 tifner 4
brydes ikkeaf hvilet pa6 timer og 30 minutter, da en afbrydelse af kigre
den kreever et sammenhaengende hvil pa minhtiister. Dette indebeerer,
den samlede kgretid kumuleres ltimer og 30 minutter, hvorfor den
daglige karetid er overtradt m&dimer og 30 mutter.

Overtreedelsesprocent | 7,5/10 =75%

Overtreedelsesperiode | Kareperioden opmales mandag 1/1/2008 kl. 0@:00@0 samt mandag
1/1/2008 5:3071 24:00. Hvil i perioden mandag 1/1/2008 16130 er6
timer og 30 minutter. Da hvilet ikke er pa mindst saanheengendé ti-
mer, kumuleres de to kareperioder til en karetid pd i7inder og 30 rix
nutter.

Sanktion Farer:75 % a kr. 100= kr7.500 (da der er tale om ét karselsforlgb, og |
retiden pa hver side af hvilet isoleret set ikke overstiger 30 %gdskakke
ske betinget frakendelse af farerretten).

Vognmand:75 % a kr. 200= kr. 3.000
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4.2.2. Daglig kgretid z 2 fgrere/flermandsbetjening - artikel 6, stk. 1

Et karetgj kan betjenes af 2 fgrere.

Forordningens krav til daglig keretid er de samna)set om karetgjet betjenes af 1 eller 2 fgrere,
og uanset om de 2 fRBrere opfylder betingel ser

Hvis betingelserne for oflermandsbetjeningo,
opfyldt, betyder dealene, at perioden pa 24 timer i artikel 8, stk. 2, inden for hvilken fgreren skal
have holdt en ny daglig hviletid efter afslutningen af den forudgaende daglige eller ugenttge hvil
tid, eendres til 30 timer, jf. artikel 8, stk. 5. Se afsnit 4.2.7

4.2.2.1.Reglen

Artikel 6, stk. 1:Den daglige karetid ma ikke overstige 9 timer. Dog ma den daglige karetid hgjst 2
gange i lgbet af en uge saettes op til hgjst 10 timer.

4.2.2.2. Definitioner i forordning 561/2006:
0 KRB r dartikebdolitra j): varigheden afe kareaktiviteter, der optegnes:
e automatisk eller halvautomatisk ved hjeelp af kontrolapparatet som defineret i bilag-| og b
lag | B til forordning (EQF) nr. 3821/85, eller

e manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85

o0Dagl i g (akikélr ditraik}d summen af karetiderne mellem slutningen af en daglig hviletid
og begyndelsen pa den naeste daglige hviletid eller mellem en daglig og en ugentlig hviletid.

0 U g @rékel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag klokken 00.00 og sgnd&geho24.00.

0KRBr s el gaptikel4i licadgg den samlede karetid fra det tidspunkt, en farer begynder at kare
efter hviletid eller pause, indtil han indleder hviletid eller pause. Kagrselsperioden kan waere sa
menhaengende eller opdelt.

OFl er ma&md $algikeek4j litra 0): den situation, hvor der i hver kgrselsperiode mellem to pa
hinanden fglgende daglige hviletider eller mellem en daglig hviletid og en ugentlig hviletid er
mindst to fgrere ombord pa keretgjet for at udfare karsel. Ved flerinetiglsing er tilstedevedre

sen af en eller flere farere valgfri den farste time, men obligatorisk resten af tiden.

4.2.2.3. Opmalingsperiode

Karetiden opmales fra det tidspunkt, hvor kersel pabegyndes efter aftholdelse af et dagligt eller et
ugentligt hvil. Nar det kan konstateres, at et dagligt eller ugentligt hvil er pabegyndt, opmales den
samlede kgretid inden for opmalingsperioden.
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Opmalingsperioden for karetiden er i denne sammenhaeng perioden fra det tidspunkt, hvor kgrslen
pabegyndes, efter at der dnaldt et dagligt eller et ugentligt hvil, til det kan konstateres, at@t da

ligt eller et ugentligt hvil er pabegyndt. Kun et dagligt hvil, der opfylder kravene i artikel 8 dforor
ning 561/ 2006 (et ol ovli gt o hvidén)Detbétyaer, atehvisb r y d
fareren i opmalingsperioden afholder et hvil, der er for kort, forsaetter opmalingen af karetiden i
perioden efter det for korte hvil, indtil det kan konstateres, at der er afholdt et lovligt hvil. Se om
daglig hviletid under afsh4.2.6. og 4.2.7.

4.2.2.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendegn generel tolerancegraense pa veédd overtreedelser af kareg hviletidsforordm-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis osdelskni af reglerne har
veeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fareren og 1.000 kr.
til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtraedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
fareren og med 200 kr. pr. proteise overskridelse til arbejdsgiveren.

Daglig keretid pad 9 timema herefter ikke overstige 9 timer og 26 minutter (sanktionstolerance).
Opmales den daglige karetid saledes til 9 timer og 27 minutter eller mere, foreligger der-en ove
treedelse.

Daglig karetid pa 10 timefmaksimalt 2 gange om ugen) ma herefter ikke stigle 10 timer og 29
minutter (sanktionstolerance). Opmales den daglige karetid saledes til 10 timer og 30 minutter eller
mere, foreligger der en overtraedelse.

Seerlig sanktionstoleranaed kumulation (sammenlaegning) af kgretid

Der anvendes falgendeerlige sanktionstoleraneed sammenlaegning af karetid (kumulation):

|l nden for hver periode p=- 24 timer (30 pti mer
fyldt) efter afslutninga af den foregaende daglige eller ugentlige hviletid skal fgreren have holdt en
ny daglige hviletid. Kravene til h vDel hentvises | P n g
til afsnit 4.2.6.0g 4.2.7.0m daglig hviletid.

Som det fremgar af afsnit.2.2.3. ovenfor om opmalingsperioden, opmales kgretiden fra det tid
punkt, hvor karsel pabegyndes efter afholdelse af et dagligt eller et ugentligt hvil. Nar dehkan ko
stateres, at et dagligt eller ugentligt hvil er pabegyndt, opmales den samledtikdestifor opra-
lingsperioden. | tilfeelde, hvor der afholdes et for kort hvil, sker der sammenlaegning af karetid pa
begge sider af det for korte hvil.

Dennesammenlaegning sker dog kun, hvis hvilet er kortere end 7 tide¢betyder, at opmaling af
den dalige koetid starter efter afholdelse af en sammenhaengende hviletid pa mindst 7 timer og
slutter ved begyndelsen af en sammenhaengende hviletid pa mindst 7 timer.

Der henvises til Kommissionens gennemfgrelsesafggrelse af 7. juni 2011 om beregningagf den d
lige karetid i henhold til kareog hviletidsforordningen, der er vedhaeftet som bilag 8.
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Den overtreedelse af reglen om dagligt hvil, der kan konstateres inden-tfione2dperioden (30

ti mer, hvis betingel serne f o afholdelsé af et hvidphtineb et j e
i forhold til kravet omafholdelse af en reduceret daglig hviletidpéndst 8 timer og 34 minutter

(kravet er 9 timer og den generelle sanktionstolerance er 5 %), sanktioneres med en bgde, men der
vil ikke ske sammenlaegng af karetiden.

Omvendt betyder det, at hvis fgreren afholder et hvil,hderen varighed, der er kortere end-7 t

mer, sammenlaegges karetiden far det for korte hvil med karetiden efter det for korte hvil, indtil det
kan konstateres, at der er afhadivil, som kan afbryde opmalingsperioddus. et hvil pa mindst

7 sammenhaengende timer

Safremt der konstateres et hvil, der fortseetter efter udlgbettah@dsperioden (30 timer, hvieb
tingel serne for o0fl er mand ®badrticedalse af bedtemenelser gnf vy |
afholdelse af dagligt hvil inden for 24i mer speri oden (30 ti merss hvi
betjeningo er opfyldt), jf. afsnit 4.2.6. o0g
den, safremt den sanenhaengende hviletir kortere end 7 timer

Frakendelse af fgrerretten

Fareren skal frakendes farerretten, hvis den konstaterede karetid eller hviletid isoleret set er ove
skredet med mere end 30 %. Det betyder, at karetid og hviletid i et karselsfortisgibes hver for

sig, saledes at det ikke er den samlede kumulerede kgretid, der danner grundlag for frakendelse af
farerretten, men alene kgretiden pa hver side af hvilet.

For sa vidt angar eksempler henvises til afsnit 4.2.1.4 ovenfor.

Fartiltalerejsning for overtreedelser af ke hviletidsbestemmelserne undersgges det, om der er
grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt
eventuelle tidligere overtreedelser af kawg hviletidsbestemelserne, der er registreret i Krimina
registeret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens

opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloen om frakendelse som fglge heraf.

4.2.2.5. Opmalingsmetode

Diagramark

Er der 2 fgrere pa karetgjet, kontrolleres det indledningsvis, om karetgjet har veeret fleemandsb
tjent i hel e opm-lingsperioden og degmedDenpfy
ti me i beregningsperioden er ovalgfri o, hvil Kk

af karetgjet, safremt farer nr. 2 stiger pa keretgjet senest en time efter, at fgrer 1. har pabegyndt
karslen.

Opmaling af daglig keretid for frere falger samme principper som opmaling af daglig karetid for
1 farer.
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Opmalingen sker fremadrettet fra fgreren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningen af et dagligt
eller et ugentligt hvil og frem til pAbegyndelsen af naeste lovlige dagligeugkmtlige hviletid.

Opmalingsperioden kan vaere begreenset til et diagramark eller fordele sig over flere diagramark.

Karetiden afleeses pa diagramarket som den tid, hvor karetgjet bevaeger sig . Nar karetgjet bevaeger
sig (karsel), optegnes hastighedsmarigen, arbejdstidsgrupperne samt tilbagelagt vejstreekning

p- diagramarket. Ved afl bPsningen anvendeds mar
se af arbejdstidsgruppen markerer, at kgretgjet har veeret i beveegelse (karsel).

Ved flermandsbetjeningf karetgjet markeres for medfareren kun én tynd optegnelse i artejdstid
gruppen og ingen hastighedsoptegnelse eller optegnelse af tilbagelagt vejstraekning pardiagrama
ket, mens markering for karsel i arbejdstidsgrupperne, hastighedsoptegnelse ogagtbagel
straekning fremgar af diagramarket for fgreren af kegretgjet. Pa visse kontrolapparater ses endvidere
markering i medfarerposition, nar karetgjet bevaeger sig.

Udover kontrollen af leengden af kgretiden i den aktuelle opmalingsperiode kontrolleraskdet,
retiden maksimalt 2 gange i ugen er sat op til 10 timer.

| et eksempel, hvor en fagrer har en daglig keretid, der i alt udger 10 timer, som er pabegyndt sgndag
inden kl. 24.00 i uge 1 og afsluttet mandag i uge 2, kan den pageeldende karsel heihrdgmes t

uge, der er mest gunstig for fareren. Det betyder, at hvis han 2 gange i Igbet af uge 1, f.eks. onsdag
og torsdag, har udnyttet muligheden for at seette den daglige karetid op til 10 timer, kan den daglige
karetid pa 10 timer, der pabegyndes sgnapgfsluttes mandag, medregnes i uge 2. Hvis fgreren i

uge 1 kun 1 gang har haft en daglig karetid pa 10 timer, kan karslen fra sgndag til mandag henre
nes til uge 1, saledes at fareren 2 gange i uge 2 kan saette den daglige karetid op til 10 timer.

Der hewises i gvrigt til afsnit 4.2.3. om ugentlig karetid.

Digitale data

Ved digitale data aflaeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som karetid i opmalingsper
oden.

Mulighed for seerlig tolerancekgretiden ved karsel med et digitalt kontrolapparat, nar fgrere-for
tager hyppige stop eller mange stop foraf paleesning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter udfares en seerlig
kerselstype, der indebzeteyppige stop eller mange stop for afy palaesning, er der mulighed for

at anvende en seerlig tolerance, der indebzaerer et fradrag i karetiden pa op til 15 minuttei-pr. 4% t
mes karetid, nar der er anvendt et digitalt kontrolappamnh ikke er typegodkendthenhold til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske udvikling af
kontrolapparatforordningen.

Efter Rigspolitiets opfattelse kan denne tolerance kun anvendes ved digitale kontrolapparater, som
ikke er typegodkedit i henhold til Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009.
Se naermere heronafsnit 4.2.11.4.
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4.2.2.6. Eksempler

Der er ikke vedhaeftet eksempler, da opmaling af keretid er ens, uanset om karetgjetter enkel
mands eller flermandsbetjent. Der henvise=rfor til eksemplerne under afsnit 4.2.1.
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4.2.3. Ugentlig kgretid z artikel 6, stk. 2

4.2.3.1. Reglen

Artikel 6, stk. 2:Den ugentlige karetid ma ikke overstige 56 timer og ma ikke resultere i, at den
maksimale ugentlige arbejdstid, der er fastsatektiv 2002/15/EF (arbejdstidsdirektivet), ave
skrides.

Politiet er ikke tillagt seerlige kontrolopgaver ellébefgjelser i forbindelse med direktiv
2002/15/EF, jf. lov nr. 395 af 1. juni 2005 om arbejdstid for mobile lanmodtagere indenj-for ve
transportektoren.

4.2.3.2. Definitioner i forordning 561/2006
0 KB r dartikebdolitra j): varigheden af de kareaktiviteter, der optegnes:
e automatisk eller halvautomatisk ved hjeelp af kontrolapparatet som defineret i bilag-1 og b
lag | B til forordning (E@Fnr. 3821/85, eller

¢ manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85

o0Dagl i g (akikelrdelitrai kd Summen af karetiderne mellem slutningen af en daglig hviletid
og begyndelsen pa den naeste daglige hviletid eller mellem en dagligiggrethg hviletid.

oUgent | i (grtikkl B, fitea t): iswintmen af karetiderne i lgbet af en uge.

0 U g @rékel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag klokken 00.00 og sgndag klokken 24.00.

4.2.3.3. Opmalingsperiode

Dendaglige karetibpmales fradet tidspunkt, hvor det af diagramarket fremgar, at farereneaktiv
rer kontrolapparatet efter afholdelse af et dagligt eller et ugentligt hvil. Nar det kan konstateres, at et
dagligt eller ugentligt hvil er pabegyndt, opmales den samlede kgaretid indgmfatingsperioden.

Ved beregningen afen ugentlige kgretidammenteelles de daglige karetider inden for opnmeding
perioden. Opmalingsperioden for den ugentlige keretid er i denne sammenhaeng perioden fra ma
dag kl. 00.00 til sgndag kl. 24.00.

4.2.3.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes egenerel tolerancegreense pa 56t overtraedelser af kareg hviletidsforordmi-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har
veeret pa R eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fareren og 1.000 kr.
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til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtraedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
fareren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbegism.

Den ugentlige karetid ma herefter ikke overstige 58 timer og 47 minutter (sanktionstolerance). O
males den ugentlige karetid saledes til 58 timer og 48 minutter eller mere, foreligger der-en ove
treedelse.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejaing for overtraedelser af kareg hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgangiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakelelse som fglge heraf.

4.2.3.5. Opmalingsmetode
Se om afleesning af daglig karetid i afsnit 4.2.1.

Diagramark

Opmalingsperioden for den ugentlige karetid er perioden fra mandag kl. 00.00 til sendag kl. 24.00.
Nar de daglige karetider inden fopmalingsperioden er afleest, sammenlaegges disse, ogrdet ko
trolleres, at den ugentlige karetid ikke overstiger 56 timer.

Udover kontrollen af den ugentlige karetid kontrolleres det, at karetiden maksimalt 2 gange i ugen
er sat op til 10 timer.

Digitale cata

Ved digitale data afleeses de data, der af kontrolapparatet er registreret som karetid i opnmdalingsper
oden.

Mulighed for seerlig tolerancekgretiden ved kgrsel med et digitalt kontrolapparat, nar fgrere-for
tager hyppige stop eller mange stop fér@y paleesning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter udfares en seerlig
kerselstype, der indebaerer hyppige stop eller mange stop- fog afilaesning, er der mulighed for

at anvende en seerlig tolerance, der indebatrfradrag i karetiden pa op til 15 minutter pr. 4% t

mes karetid, nar der er anvendt et digitalt kontrolappamnh ikke er typegodkendt i henhold til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske udvikling af
kontrolapparatforordningen.

Efter Rigspolitiets opfattelse kan denne tolerance kun anvendes ved digitale kontrolapparater, som
ikke er typegodkendt i henhold til Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009.
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Se naermere herom i afsnit 4.2.11.4.
4.2.3.6. Eksempler
Der er vedheeftet 2 eksempler.

Eksempel 1 viser daglig karetid inden for en uge opdelt pa de enkelte karselsperioder, og eksempel
2 viser den samlede ugentlige kgretid for den samme periode.
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Afsnit 4.2.3. Ugentlig karetid

Eksempel 1: Dagligkeretid, én farer i seks pa hinanden falgende 24 timers ger
oder, hvor den tilladte karetid overskrides.

Karselsforlgb

00:00 - 16:30
Korsel

I I I I ] I I I I I I I I I I I ] I I I I I I I |
00:00 16:30 00:00

16:30 - 00:00
Hil

00:00 - 18:00 18:00 - 00:00
Korsel

KKKKKK

00:00 - 00:00
Hil

Beskrivelse Fareren udfgrer karsel kombineret med perioder af hvil i seks af ugen
dage. Sgndag afholder fareren 24 tintans
Overtraedelse Pa baggrund af, at den daglige keretid hgjst to gange i lgbet af en ug

seettes op til hgjst ti timer, fordeles krav til kagretid pa fglgende made:

Mandag 1/1/2008: Tilladt kgretid max. 10 timer. Kart 16 timer = 6 time
overtreedelsaf daglig keretid

Tirsdag 2/1/2008: Tilladt karetid max. 10 timer. Kag8ttimer =8 timers
overtreedelse af daglig karetid. Hvilet erpéimer. Da hvilet ekortere eng
7 timer kumuleres kgretiden fra tirsdag til og med onsdag kl. 15:00.

Onsdag 3/1/208 Tilladt keretid max. 9 timer. Kgrt 15 timer, som kuew
res med karetiden p&8timer fra tirsdag. Karetiden er derfo8 8mer = 3
timers overtraedelse af daglig karetid. Lovligt hvil pa 9 timer, der afbry
kumulationen af kgretiden.

Torsdag 4/1/2008Filladt karetid max. 9 timer. Kart 13 timer = 4 timers
overtreedelse af daglig keretid

Fredag 5/1/2008: Tilladt karetid max. 9 timer. Kgrt 13 timer = 4 timers
overtreedelse af daglig keretid

Lordag 6/1/2008: Tilladt keretid max. 9 timer. Kgrt 13 timertiers
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overtreedelse af daglig keretid

Overtraedelsesprocent

Mandag 1/1/2008: 6/10 = 60%
Tirsdag/onsdag 2/1og 3/1/2008: 2/10 = 230%
Torsdag 4/1/2008: 4/9= 44%

Fredag 5/1/2008: 4/9= 44%

Lordag 6/1/2008: 4/9= 44%

Sendag 7/1/2008: 0%

Overtraedelsesperiode

Mandag 1/1/2008:

Karetiden opmales mandag kl. 00:06:00, hvilket er 16 timer mod tillad
10 timer. Overtreedelsen begynder derfor mandag d. 1/1/2008 kl. 00:C
afsluttes mandag d. 1/1/2008 kl. 16:00. Kgrselsperioden afbrydies af
sammenhangende hva B timer.

Tirsdag 2/1/2008:

Karetiden opmales tirsdag kl. 00:a800, hvilket er 8 timer mod tilladt
10 timer. Overtreedelsen begynder tirsdag d. 1/1/2008 kl. 00:00. Der €
hvil pa kuné hvilket medfgrer kumulation af kgretiden tirsdag og onsd:s
da hvilet erkortere end 7 timer

Onsdag 3/1/2008:

Karetiden opmales i perioden kl. 00:005:00, og skal kumuleres med
perioden kl. 00:0018:00 tirsdag, hvilket giver en samlet opmalt kerei#o
33 (18+15) timer og en samlet overtraedelse Bédirder, da den makimalt
tilladte karetid er 10 timer. Karselsperioden afbrydes af et reduceret h
onsdag 15.0@4.00 pa 9 timer.

Torsdag 4/1/2008:

Karetiden opmales torsdag kl. 00-08.00 til 13 timemod tilladt 9 timer.
Overtreedelsen begynder derfor torsdag d. 1/1/2008 kl. 00:00 og afslu
torsdag d. 1/1/2008 kl. 13:00. Karselsperioden afbrydes af et 11 tiemer
guleert dagligt hvil kl. 13:0@0:00.

Fredag 5/1/2008:

Kareperioden opmales fredag @0.0613.00 til 13 timer mod tilladt 9-t
mer. Overtraedelsen begynder derfor fredag d. 1/1/2008 kl. 00:00 og ¢
tes fredag d. 1/1/2008 kl. 13:00. Kagrselsperioden afbrydes af et 11 tin
reguleert dagligt hvil kl. 13:600:00.

Lerdag 6/1/2008:

Karetiden pmales lgrdag kl. 00:003:00 til 13 timer mod tilladt 9 timer.
Overtreedelsen begynder derfor lgrdag d. 1/1/2008 kl. 00:00 og afslutt
lgrdag d. 1/1/2008 kl. 13:00. Kagrselsperioden afbrydes kl. 13:00 af et
der varer til sgndag kl. 00:00.

Sanktion

Mandag 1/1/2008:
Farer: 60 % a kr. 100= kr. 6.000 og betinget frakendelse af farerretter,
overtraedelsesprocenten er over 30.

Vognmand: 60 % a kr. 200= kr. 12.000
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Tirsdag/onsdag / 2/1 og 3/1/2008:

Farer: 30 % & kr. 100= kr. 2000, da karetiden tirsdag ogsdag kumw-
res, da hvilet ekortere end 7 timelEndvidere betinget frakendelse af f
rerretten, da keretiden pa hver side af hvilet isoleret set overstiger 30
der er tale om ét karselsforlgb.

Vognmand: 30 % a kr. 200= kr. @000

Torsdag 4/1/208:
Farer: 44 % & kr. 100= kr. 4.400 og betinget frakendelse af fgrerretter
overtraedelsesprocenten er over 30.

Vognmand: 44 % & kr. 200= kr. 8.800

Fredag 5/1/2008:
Farer: 44 % a kr. 100= kr. 4.400 og betinget frakendelse af farerretter,
overtreedelsesprocenten er over 30.

Vognmand: 44 % a kr. 200= kr. 8.800

Lordag 6/1/2008:
Farer: 44 % & kr. 100= kr. 4.400 og betinget frakendelse af fgrerretter
overtraedelsesprocenten er over 30.

Vognmand: 44 % & kr. 200= kr. 8.800

For fareren medfgrevertreedelserne en ubetinget frakendelse af farer,
ten, da der foreligger flere overtraedelser (i flere forskellige karselsforl
der hver for sig medfarer en betinget frakendelse.




Side32

Afsnit 4.2.3. Ugentlig karetid

Eksempel 2: Ugentlig karetid, én fareiog reduceret ugentlig hvil

Karselsforlgb

Mandag, 1/1/2008

00:00 - 16:00
Korsel

16:00 - 00:00
Hil

00:00

Tirsdag, 2/1/2008

00:00

17:00 - 00:00

[
00:00

Onsdag, 3/1/2008

00:00

00:00

Torsdag. 4/1/2001

00:00

00:00 - 13:00
Korsel

13:00 - 00:00
Hvil

[
00:00

Fredag, 5/1/2008

00:00

00:00 - 13:00
Korsel

13:00 - 00:00
Hvil

00:00

Lordag, 6/1/2008

I I

T

I I

00:00

00:00 - 13:00
Korsel

13:00 - 00:00
Hvil

00:00

Sendag, 7/1/2008

13:00

00:00

00:00 - 00:00
Hil

00:00

00:00

Beskrivelse

Fareren udfgrer karsel kombineret med perioder af hvil i seks af ugen
dage og indleder lgrdag kl. 13:00 en reduceret ugentlig hviletid.

Overtraedelse

Den samlede karetid inden for ugerBértimer. Den tilladte ugentligesk
retid er 56 timer, hvorfor den tilladte ugentlige karetid er overskredet r
31 timer.

Overtraedelsesprocent

31/56 = 55 %

Overtraedelsesperiode

Fgreren har i ugen, der bestar af perioden 1/1/20U8/2008, haft en sa-
let karetid pa 87 timer mod en tilladt ugentlig karetid pa 56 timer.

Sanktion

Farer: 55 % a kr. 100= kr. 5.500 og betinget frakendelse af farerretter,
reglen om ugentlig karetid er overskredet med mere end 30%.
Vognmand: 55 % a kr. 200= kr. 11.000.
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4.2.4. Ugentlig kgretid inden for 2 uger _z artikel 6, stk. 3

4.2.4.1. Reglen

Artikel 6, stk. 3 Summen af karetiderne i to pa hinanden falgende uger ma ikke overstige 90 timer.

4.2.4.2. Definitioner i forordning 561/2006

0 KRB r dartikebdolitra j):varigheden af de kareaktiviteter, der optegnes:

e automatisk eller halvautomatisk ved hjeelp af kontrolapparatet som defineret i bilag-| og b
lag | B til forordning (EQF) nr. 3821/85, eller
¢ manuelt som kreevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85.

0D&@gg k(anikeltd,ilitdadk): summen af karetiderne mellem slutningen af en daglig hviletid
og begyndelsen pa den naeste daglige hviletid eller mellem en daglig og en ugentlig hviletid.

oUgent | i (grtikél B, fitea t): isusnmen af karetiderndabet af en uge.

0 U g @rdkel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag klokken 00.00 og sgndag klokken 24.00.

4.2.4.3. Opmalingsperiode

Dendaglige karetidbpmales fra det tidspunkt, hvor kegrsel pabegyndes efter afholdelse af et dagligt
eller et ugentlighvil. Nar det kan konstateres, at et dagligt eller ugentligt hvil er pabegyndé-opm
les den samlede karetid inden for opmalingsperioden.

Ved opmalingen af demgentlige karetidammentaelles de daglige karetider inden for opmalagsp
rioden. Opmalingsperéen for den ugentlige keretid er i denne sammenhaeng perioden fra mandag
kl. 00.00 til sBndag kI . 24.00, jf. definitio

Opmalingsperioden fokgretid inden for 2 ugeer i denne sammenhaeng 2 pa hinanden faglgende
uger, jf definitionen pa ugentlig karetid i artikel 4, litra I.

4.2.4.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes egenerel tolerancegreense pa 56t overtraedelser af kareg hviletidsforordmi-

gen (sanktionstolerance). Det betyderdat kun rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har
veeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fgreren og 1.000 kr.
til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtraedelser med 100 kr. pr. procentvise oversitridelse
fareren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.
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Karetiden inden for 2 uger ma herefter ikke overstige 94 timer og 29 minutter (sanktionstolerance).
Opmales karetiden inden for 2 uger saledes til 94 timer og 30 minuttemelter foreligger der en
overtreedelse.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af koog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i gggn samt eventuelle tidligere overtreedelser af-kagehviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeerksomhed pa de konstateredetosegtelser af kareng hviletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

4.2.4.5. Opmalingsmetode
Se om afleesning af daglig karetid i afsnit 4.2.1. og ugentlig keretid i afsnit 4.2.3.

Diagramark

Opmalingsperioden for ketiden inden for 2 pa hinanden falgende uger er perioden fra mandag kI.
00.00 (i uge 1) til sendag kl. 24.00 (i uge 2). Nar de daglige karetider inden for opmalingsperioden
er afleest, sammenlaegges disse, og det kontrolleres, at den ugentlige kareticeikkger 56 it

mer. Det kontrolleres derefter, at karetiden inden for 2 uger ikke overstiger 90 timer.

Digitale data

Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som kgretid i opmalingsper
oden.

Mulighed for seerlig tolerarei kgretiden ved kgrsel med et digitalt kontrolapparat, nar fgrere-for
tager hyppige stop eller mange stop forad paleesning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter udfares en szerlig
karselstype, der indebaerergpjge stop eller mange stop for afy palaesning, er der mulighed for

at anvende en seerlig tolerance, der indebzerer et fradrag i keretiden pa op til 15 minuttei-pr. 4% t
mes kgretid, nar der er anvendt et digitalt kontrolappamanh ikke er typegodkendthienhold til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske udvikling af
kontrolapparatforordningen.

Efter Rigspolitiets opfattelse kan denne tolerance kun anvendes ved digitale kontrolapparater, som
ikke er typegodkendthenhold til Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009.

Se naermere herom i afsnit 4.2.11.4.
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Der er vedheaeftet 1 eksempel.

Afsnit 4.2.4. Kgretid inden for 2 ugeri artikel 6, stk. 3

Eksempel 1: 2 ugers karetid, én farer, hvokgretiden er overskredet

Karselsforlgb

Beskrivelse

Mandag, 1/1/2008
00:00 - 16:00 16:00 - 00:00
Keorsel Hvil
[ I I I I I I I ] I I I I I I I [ I I T I I ] T
00:00 16:00 00:00
Tirsdag, 2/1/2008
00:00 - 17:00 ‘ 17:00 - 00:00
Karsel Huil
[ I I I ] I I I I I I I I I I I | I T T T I T
00:00 17:00 00:00
Onsdag, 3/1/2008
00:00 - 15:00 ‘ 15:00 - 00:00 ‘
Keorsel Hvil
I I I I I I I I I I I I I I I f I I I I I I I
00:00 15:00 00:00
Torsdag, 4/1/200¢
00:00 - 13:00 ‘ 13:00 - 00:00 ‘
Karsel Hyil
I I I ] I I I I I I I I I I I I I I I I I I
00:00 13:00 00:00
Fredag, 5/1/2008
0000 - 13:00 ‘ 13:00 - 00:00 ‘
Karsel Hyil
| I I I I I I I I I I I ] | I I I ] I I I I I
00:00 13:00 00:00
Lordag, 6/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
Karsel Hvil
I I I I I I I I I I I I ] | I I ] I I I ] I |
00:00 13:00 00:00
Sendag, 7/1/2008
00:00 - 00:00
Hvil
[ T I I I T I I ] T T ] ] T T T I T I I ] T
00:00 00:00
Mandag, 8/1/2008
00:00 - 16:00 ‘ 16:00 - 00:00
Korsel Huil
[ I I I ] I I I I I I I I I I I [ T I T T T I T
00:00 16:00 00:00
Tirsdag, 9/1/2008
00:00 - 17:00 [ 17:00 - 00:00 ‘
Keorsel Huil
[ I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I I
00:00 17:00 00:00
Onsdag, 10/1/2008
00:00 - 15:00 1500 - 00:00 ‘
Korsel Hyil
I I I I I I I I I I I I I I | I I I I I I I T
00:00 15:00 00:00
Torsdag, 11/1/2008
00:00 - 13:00 ‘ 13:00 - 00:00 ‘
Karsel Hyil
I I I I I I I I ] I I I I I I I I I I I I ] I
00:00 13:00 00:00
Fredag, 12/1/200
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
Korsel Hyil
I I I I I I I I I I I I ] I I I I I I I ] I |
00:00 13:00 00:00
Lordag, 13/1/200:
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
Karsel Hvil
I I I I I I I I I I I I ] | I I ] I I I ] I |
00:00 13:00 00:00
Sendag, 14/1/2008
00:00 - 00:00
Huil
[ T I I I T I I ] T T ] ] T T T I T I I ] T |
00:00 00:00
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dage inden for to pa hinanden falgende uger. Lardag/segndag deqg 6/1
7/1 og lgrdag/sgndag den 134Y 14/1 fra lerdagl. 13:00 til sgndag kI.
24:00 afholder fgreren hvil.

Overtreedelse

Den samlede karetid inden for uge 1 og 2 er 174 timer. Den tilladte kg
er 90 timer for to pa hinanden fglgende uger, hvorfor den tilladte kare
overskredet med 84 timer.

Overtr sedelsesprocent

84/90 = 93 %

Overtreedelsesperiode

Fgreren har i uge 1, der bestar af perioden 1/1/2008/2008, og i uge 2
der bestar af perioden 8/1/20084/1/2008, haft en samlet karetid pa 17
timer mod tilladt 90 timer inden for to pa hinandelyémde uger.

Sanktion

Farer: 93 % a kr. 100 = kr. 9.300 og en betinget frakendelse af farerre
da overtreedelsesprocenten er over 30.
Vognmand: 93 % a kr. 200 = kr. 18.600.
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4.2.5. Kgretid uden pauser _z artikel 7, stk. 1 og 2

4.2.5.1. Reglen

Artikel 7, stk. 1 Efter en kerselsperiode pa fire og en halv time skal fareren holde en sammenhze
gende pause pa mindst 45 minutter, medmindre han pabegynder en hviletid.

Artikel 7, stk. 2:Denne pause kan erstattes af en pause af mindst 15 minuttgreedafulgt af en
pause af mindst 30 minutters varighed fordelt over karselsperioden pd en sadan made, at farste
stykke overholdes.

En sammenhbPngende pause som anf RBrt i arti kel
og en pause, dererdelnso anf Br t | arti kel 7, stk. 2, kal de

Der kan ikke byttes om pa raekkefalgen af pauserne ved en opdelt pause.

4.2.5.2. Definitioner i kagre - og hviletidsforordningen

0KRr s el daptikeldi liradgg den samlede karetid fra ddspunkt, en farer begynder at kare
efter hviletid eller pause, indtil han indleder hviletid eller pause. Karselsperioden kan waere sa
menhangende eller opdelt.

0 KB r dartikebdolitra j): varigheden af de kareaktiviteter, der optegnes:

e automatisk dér halvautomatisk ved hjeelp af kontrolapparatet som defineret i bilagit og b
lag | B til forordning (EQF) nr. 3821/85, eller
¢ manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85.

0 P a u(artikal 4, litra d): enhver periode, i hvilken en fahmerken ma udfare karsel eller andet
arbejde, og som udelukkende benyttes til rekreation.

0OAndet (arikbld,jlitdaee)o enhver aktivitet, der er defineret som arbejdstid i artikel 3, litra
a, i direktiv 2002/15/EF (arbejdstidsdirektivet) undtagek B3 r s el 0, herunder ark
samme eller en anden arbejdsgiver inden eller uden for transportsektoren.

4.2.5.3. Opmalingsperiode

Opmalingsperioden er den periode, hvor det ved afleesning af diagramark eller data opmaes (bere
nes), om der emeovertraedelse, der skal sanktioneres.

Ved opmaling af karetid uden pauser afleeses perioden fra det tidspunkt, hvor kgrslen pabegyndes,
efter at der er afholdt pause eller hvil, indtil det kan konstateres, at en pause, der opfylder kravet til
at kunne aftbyde opmalingsperioden, eller et ugentligt eller dagligt hvil er pabegyndt. Inden for
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denne opmalingsperiode opmales kgretiden og leengden af de pauser, der er afholdt inden for ka
selsperioden, som den er defineret i ke hviletidsforordningens artikdl, litra g.

Afbrydelse af opmalingsperiode ved en samlet pause
Efter de geeldende tolerancegraenser, der er beskrevet nedenfor i afsnit 4.2.5.4., vil afhcételse af
samlet pause p& mindst 30 minutter afbryde opmadlingsperioden.

Afbrydelse af opmalingsp@den ved en opdelt pause

Ved en opdelt pauseil afholdelse afn pause pa mindst 10 minuttér pausegfterfulgtaf en pa-

se pamindst 20 minutte(2. pausepfbryde opmalingsperiodeiet betyder samtidig, at keretiden
kumuleres, indtil det kan kongeaes, at der er indledt en pause, som kan afbryde opmalirgsperi
den.

Nzeste opmalingsperiode starter pa det tidspunkt, hvor karslen genoptages efter pausenf-der har a
brudt den foregaende opmalingsperiode.

4.2.5.4. Tolerancer og sanktioner

Oversigt ovetolerancer

Afleesningstolerance

Ved opmaling af diagramark anvendes generelt en opmalingsprocedure, hvorved det sikiies, at m
leungjagtigheder tages i betragtning (afleesningstolerance). Tolerancen er ikke naermere defineret,
men skal sikre, at der aleneges tiltale for overtraedelser, der med sikkerhed fremgar ved e aflee
ning af diagramarket.

Generel sanktionstolerance

Der anvendes endvidere en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtreedelseo@hkisedics-
forordningen (sanktionstolerance). Detyoker, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen gf re

lerne har vaeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fgreren og
1.000 kr. til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtreedelser med 100 kr. pr. procentvise ove
skridelse til fareren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

5 minutters tolerance pa hver pause
| forhold til karetid uden pauser anvendes endvidere en 5 minutters tolerance pa hver pause.

Pausebgde
Visse overskridelser akglerne om pause inden for kgretiden sanktioneres med en pausebgde, som
er pa 1.500 kr. til fareren og 3.000 kr. til virksomheden.

Frakendelse af fgrerretten
Fareren skal endvidere frakendes farerretten, hvis bade reglerne om karetid og den sandede paus
er overskredet med mere end 30 %.

Forinden tiltalerejsning for overtreedelser af kawg hviletidsbestemmelserne undersgges det, om
der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede overtraedelser i sagen
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samt eventuelle tidjere overtreedelser af kareg hviletidsbestemmelserne, der er registreret i
Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokahheietidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

Anvendelse af tolerancer

Tolerance pa karetiden

Ved karetid uden pauser anvendes 5 % tolerancegreensen i forbindelse med opmalingein af karet
den. Det betyder, at overskridelaf reglen om karetid uden pauser fgrst sanktioneres vedesn kar
tid pa 4 timer og 44 minutter og derover.

Tolerance pa pausen

For sa vidt angar afholdte pauser i karetiden geelder en 5 minutters tolgraemse pa hver enkelt
pause. Det betyder, at aftlelse af en samlet pause pa mindst 40 minutter vil opfylde kravet til en
lovlig pause. Ved en opdelt pause vil en pause pa 10 minutter efterfulgt af en pause pa 25 minutter
opfylde forordningens krav. Det betyder, at hvis fgreren afslutter sin karseliéfidime med en

samlet pause pa mindst 40 minutter, eller hvis fgreren afholder en opdelt pause med en 10 minutters
pause indenfor karetiden pa 4 % time efterfulgt af en pause pa 25 minutter umiddelbart efter de 4 ¥
times karsel, i alt 35 minutter, vigferen veere straffri.

Afbrydelse af opmalingsperioden

Opmalingsperioden for kgretid uden pauser afbrydes ved afholdelse af en samlet pause pa 30 minu
ter. Ved en opdelt pause afbrydes opmalingsperioden, hvis der afholdes en pause pa miindst 10 m
nutterefterfulgt af en pause pa mindst 20 minutter.

Hvis en pause ikke er tilstraekkelig lang til at afbryde kgretiden, kumuleres kgretiden pa begge sider
af den for korte pause.

Pauser af kortere varighed end 30 minutter ved en samlet pause og kortere \endghedholg-

vis 10 og 20 minutter ved en opdelt pause bliver ikke anset for pauser i forordningens fodtand. S
danne korte pauser/stop vil derfor ikke teelle med ved opggrelsen af lovlige pauser. Som eksempel
kan naevnes, at en samlet pause i karslen pail@tar saledes ikke vil afbryde et karselsforlgb,

|l igesom der ved en opdelt pause vil blive set
02. pauseo p- 19 minutter eller mindre. KRBret
af den for korte pause.

Der kan ikke byttes om pa reekkefglgen af en opdelt pause. Det betyder, at hvis der i en kgrselsper
ode er f.eks. en pause pa 23 minutter efterfulgt af en pause pa 19 minutter og en pause @ga 15 minu
ter, er der ingen pause, der afbrylerselsperioden. Kun én af disse pauser kan godtages som en

o1l. pauseo, n-r den efterffBl ges af en 02. pau
De to overskydende 01. pauser 0, kan i kke anse
efterfRBl ges af en 02. pauseo p- mindst @0 mir

sens laengde. Konsekvensen er endvidere, at kgretiden kumuleres pa begge sider af sddanne pause
Sadanne overskydende pauser indgar heller ikke ved vugeeriaf, om der skal sanktioneres med
en pausebgde eller frakendelse af farerretten.
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Som et eksempel pa konsekvensen af kravet til pausens leengde for at afbryde kerselsperioden kan
naevnes, at hvis en farer f.eks. holder en pause pa 10 minutter i hveetirkgrselsperiode fra k.

8:00 til kl. 16:00, i alt 80 minutter, vil forordningens krav til pauser ikke veere opfyldt, fordi der

i kke holdes en 02. pauseo, der er tilstrpbpkkel
sker kumulation af @retiden, saledes at den pageeldende farer i eksemplet vil have haft en samlet
kgretid i det pageeldende tidsrum pa 6 timer og 40 minutter. Dette vil medfare en overtreedelse pa 48
%. Da karetiden er overskredet med mere end 30 % og kun én pause pa 10 kanuteepteres

som en o01. pauseo, er pausen mere end 30 % fo
betinget frakendelse af farerretten og en bade for den overskredne karetid.

Det bemeerkes, at den pause, der afbryder karselsperitttezide, hvor karetiden er overskredet,
ikke medregnes i vurderingen af, om der skal ske frakendelse af farerretten, jf. afsnit henem nede
for.

Anvendelse af sanktioner ved kgretid uden pauser

Pausebgde

En pause, der er kortere end den foreskrevne frtsakket tolerancen pa 5 minutter (40 minutter
ved en samlet pause/10 minutter og 25 minutter ved en opdelt pause), men samtidig sapgang, at o
malingsperioden afbrydes (30 minutter ved en samlet pause/10 minutter og 20 minutter ped en o
delt pause), s&tioneres med en pausebgde.

Pausebgde ved afholdelse af en samlet pause

Ved ensamlet pauseetyder det, at pausebgden skal anvendes ved en pause i interva@eddra
minutter, idet der geelder en tolerance pa 5 minutter pa hver pause, og idet aéhafdetssamlet
pause pa under 30 minutter medfarer, at opmalingsperioden ikke afbrydes.

Pausebgde ved afholdelse af en opdelt pause

Ved enopdelt pausskal pausebgden ikke anvendes i forholddih 1. pause pa 15 minuttitet

der geelder en tolerancé& p minutter p& hver pause, og idet afholdelse af en pause pa under 10 m
nutter medfarer, at der ved vurderingen af lovlige pauser ses bort fra en pause pa under 10 minutter.

Med hensyn tiR. pausen, hvor forordningens krav til pausens leengde er pan8@eamiskal paus-

baden anvendes ved en pause i intervalle2®24 minutter idet der geelder en tolerance pa s m

nutter pa pausen, og idet en 2. pause pa under 20 minutter ikke medregnes som en lovlig pause i
opmalingsperioden.

Pausebgde forudseetteravgkridelse af kgretid

Pausebgden anvendes kun, hvor kgretiden uden pauser er overskredet, dvs. hvis karetiglen, der li
ger forud for den pause, der afbryder karselsperioden, er pa mindst 4 timer og 44 minutter (5 %
tolerancegraense). Det betyder, at paudebgkke anvendes, hvis karetiden, der ligger forud for
pausen, der afbryder karselsperioden, ikke overstiger 4 timer og 44 minutter (5 % tolerancegraense
for karetid uden pause). Som eksempel kan naevnes, at fareren karer 3 timer og holder en pause pé2
30 minutter, som afbryder karselsperioden, hvorefter han fortseetter med karsel i 4 timer. Da karet
den forud for pausen pa& 30 minutter, der afbryder karselsperioden, ikke overstiger 4 timer og 44
minutter (5 % tolerancegraense for karetid uden pause), skdkeesanktioneres hverken for lear

tid eller med pausebgde.
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Pausebgden anvendes ikke, hvis pausen (den samlede eller opdelte pause) er sa kort (mere end 1/
for kort), at der skal ske kumulation af kgretiden.

Mulighed for seerlig tolerance ved pabudt aftelgt af en pause

En pause kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.

Der kan dog under afholdelse af en pause i et karetgj, der holder stille, opsta ganske iseerlige o
steendigheder, der kan gare det tvingende nadvendigt for fgreren at flytte karefajahne sadvl

ge tilfeelde, og hvor arsagen til afbrydelsen er dokumenteret, vil der veere mulighed for ved en efte
falgende kontrol at udvise en vis tolerance efter en konkret vurdering af arsagen til aforydelsen. Se
afsnit 4.2.11.3.

Frakendelse dbrerretten
Fareren skal frakendes fgrerretten, hvis bade reglerne om karetid og den samlede pause er ove
skredet med mere end 30 %.

Det betyder, at der skal ske frakendelse af fagrerretten, hvis keretiden, der ligger forud for pausen,
der afbryder karseterioden, er mere end 30 % for lang i forhold til den tilladte kgretid (dvs. er pa

5 timer og 54 minutter eller mere), og pausen er mere end 30 % for kort i forhold til forordningens
krav til pauser.

Den pause, der afbryder karselsperioden i tilfeelder kweetiden er overskredet, medregnes ikke i
vurderingen af, om pausen er mere end 30 % for kort.

Frakendelse af farerretten vil kun finde sted i de tilfeelde, hvor den karetid, der ligger forud for den
pause, der afbryder kgretiden, er overskredet med evat 30 % (dvs. er pa 5 timer og 54 minutter

eller mere). Da den pause, der afbryder karetiden, ikke medregnes i vurderingen af pausens samlede
leengde, betyder det i praksis, at frakendelse af farerretten ofte vil ske ud fra en vurderirgg af laen
den af derkaretid, der ligger forud for pausen, der afbryder kgretiden. Nar en pause er tilstraekkelig
lang til at afbryde keretiden (ved en samlet pause 30 minutter og ved en opdelt pause en 2. pause pa
mindst 20 minutter), opmales karetiden forud for denne pause.

Som et eksempel kan naevnes, at en fgrer kagrer i 2 timer, holder pause i 15 minutter, karer i 4 timer
og afbryder kBrselsperioden med en 02. pausec
kgrselsperioden, er der kart i 6 timer, og der har kuretvegr pause pa 15 minutter. Det betyder, at
kgretiden pa 6 timer er mere end 30 % for lang i forhold til den tilladte karetid pa 4 timer og 30
minutter, og at pausen pa 15 minutter er mere end 30 % for kort i forhold til forordningens krav til
pauser, hvitet medfarer frakendelse af fgrerretten. Hvis fareren fortszetter karetiden efter pausen pa
20 minutter, skal den for korte 02. pauseo e
intervallet 2024 minutter.

| et eksempel med karsel i 6 timer ogmause pa 30 minutter efterfulgt af en karsel pa 4 tirer a
bryder pausen pa de 30 minutter karselsperioden, og der sanktioneres alene for den for megen kar
tid forud for pausen. Kgretiden er overskredet med mere end 30 %, og der er ikke afholdt en lovlig
pause, hvorfor der endvidere skal sanktioneres med frakendelse af fgrerretten. Da fgreren fortseetter
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karetiden efter pausen pa 30 minutter, skal den for korte pause sanktioneres med en pausebgde, d:
den er i intervallet 3@9 minutter.

Far tiltalerejsningor overtreedelser af kereg hviletidsbestemmelserne undersgges det, om der er
grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede overtraedelser i sagen samt
eventuelle tidligere overtreedelser af kavg hviletidsbestemmelserne, deregistreret i Krimink

registeret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelsom fglge heraf.

4.2.5.5. Opmalingsmetode

Diagramark

Karetidenopmales fra det tidspunkt, hvor karslen pabegyndes, efter der er afholdt pause eller hvil,
indtil det kan konstateres, at en pause, der opfylder kravet til at kunne afbryde opmalingsperiode
eller et ugentligt eller dagligt hvil er pabegyndt. Inden for opmalingsperioden opmales karetiden og
leengden af de pauser, der er afholdt inden for karselsperioden.

Pa diagramarket afleeses karetiden som den tid, hvor kgretgjet beveeger sig. Nat kensmjer

sig (kersel) optegnes hastighedsmarkeringen, tidsgrupperne samt tilbagelagt vejstreekning pa di
gramar ket . Ved afl Psningen anvendes marilering
tidsgruppen markerer, at kgretgjet har veeret i bevee@ialssel).

Diagramarket undersgges for en sammenhangende pause pa mindst 30 minutter, der kan afbryde
opmalingsperioden. Hvis pausen er opdelt, undersgges diagramarket for en pause af miidst 10 m
nutters varighed, efterfulgt af en pause pa mindst 20 reiswarighed.

Nar der er fundet en samlet pause pa mindst 30 minutter eller en opdelt pause bestaende af 2 pause
pa henholdsvis mindst 10 minutter og mindst 20 minutter, eller der er pabegyndt et ugentligt eller
dagligt hvil, opmales den samlede karetiden for opmalingsperioden.

Pauseafleeses pa diagramarket som den tid, der pa diagramarket er registreret under symbolet for
hviletid, jf. definitionen i kontrolapparatforordningens artikel 15, stk. 3, litra d. Tid registreret som
andet arbejde eller radighedstid, jf. kontrolapparatforioigens artikel 15, stk. 3, litra b og ©-a
cepteres ikke som pause, medmindre der er tale om flermandsbetjening, hvor en periodé-pa 45 m
nutter af medfarerens radighedstid, der tilbringes ved siden af den farer, der farer karetgjet, kan
ansesforatveeen pause. Se afsnit nedenfor o0SbPreli gt
ningo. Ved afl pPsningen anvendes markeringerne
bejdstidsgruppen for hviletid markerer, at fgreren har haft pause (eller hvil).

Kun tid, der er registreret pa diagramarket under hviletidsmarkeringen eller markeringéa for r
dighedstid, accepteres som pause. Tid registreret som andet arbejde, jf. kontrolapparatforordningens
artikel 15, stk. 3, litra b, accepteres ikke som pause.
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| praksis betyder det, at nar der konstateres en pause, der afbryder kgrselsperioden, undersgges det
om der forud for pausen har veeret en overskridelse af kgretiden. Er dette tilfeeldet, dvs. hvis der
forud for den afbrydende pause har veeret en kgretid pa ndinaser og 44 minutter (4 timer og

30 minutter og 5 % tolerancegreense), skal der sanktioneres dels for den for megen kgretid, dels for
den for korte pause med en pausebgde, hvis pausen har veeret for kort i forhold til de fastsatte tol
rancegraenseog karslen fortseettes efter den for korte pause. Hvis der forud for den for korte pause,
der afbryder kgrselsperioden, ikke konstateres for megen kgretid, skal der ikke sanktioneres med
pausebgde, da denne forudseetter en overskridelse af karetiden.

Som et eksepel kan naevnes, at fgreren kgrer 3 timer og holder en pause pa 30 minuttefr, som a
bryder kgrselsperioden, hvorefter han fortseetter med karsel i 4 timer. Da kgretiden forud for pausen
pa 30 minutter, der afbryder karselsperioden, ikke overstiger 4 tinvet ognutter (5 % tolerarme

greense for karetid uden pause), skal der ikke sanktioneres hverken for karetid eller med pausebgde.

| et eksempel, hvor fareren karer i 5 timer og holder en pause pa 30 minutter efterfulgt af en karsel
pa 4 timer, aforyder paus@d de 30 minutter karselsperioden. Forud for pausen, der afbryder ka
selsperioden, er den tilladte karetid overskredet med 30 minutter svarende til 11 %, og der sankti
neres med bgde for den for megen karetid forud for pausen. Da fagreren fortseettereftms|ea-

sen pa 30 minutter, skal den for korte pause sanktioneres med en pausebgde, da den er i intervalle
30-39 minutter.

Som et eksempel pa pausebgde ved en opdelt pause kan nzevnes, at fgreren kgrer i 2 timer holde
pause i 15 minutter, kgreri3ier og af bryder kRBrsel sperioden
og fortseetter karslen derefter. Forud for den pause, der afbryder karselsperioden, er derikart i 5 t
mer, og der har kun veeret en pause pa 15 minutter. Det betyder, at karetiden pa 5ltinférfer

lang i forhold til den tilladte karetid pa 4 timer og 30 minutter, og der sanktioneres for dea-for m
gen kBretid. Da fRBreren fortsbhbtter kBrslen ef
sanktioneres med en pausebgde, da demervallet 2024 minutter.

| forbindelse med kontrol af karetid uden pauser undersgges det endvidere, om der kan blive tale
om frakendelseaf fgrerretten for fgreren. For at der skal ske frakendelse, skal reglerne om karetid
og den samlede pause veererekeedet med mere end 30 %.

Som nbvnt ovenfor under afsnittet O0OAfbrydel se
leengde, der kan afbryde en opmalingsperiode. Som eksempel er naevnt, at en samlet pause i karsler
pa 29 minutter ikke vil afbryde ddarselsforlgb, ligesom der ved en opdelt pause vil blive set bort

fra en o01. pauseo p- 9 minutter og en efterf

ShPrligt om registrering af opauseo ved fl er ma

Séafremt der er flere farere om bord pa keretajetf udfgre karsel, skal den tid, som en medfarer
(fBRrer 2) tilbringer ved siden af fRBrer 1, de

Af den ti d, som fRBrer 2 registrerer somiror -~di
farer karetgjet, kan en periode pa 45 minutter anses for at vaere en pause.
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Der henvises til afsnit 5.4.7.3. og 5.5.9.3. og Kommissionens vejledningsnotat nr. 2 om registrering
af rejsetid. Notatet er vedhaeftet som bilag 2.

Digitale data

Ved digitaledata afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som kgretid i opmalingsper
oden. Kun tid, der er registreret undero-tidscg
der 0 accepteres som pause.

Tid registreret som andet arbejde ellédighedstid, jf. kontrolapparatforordningens artikel 15, stk.

3, litra b og c, accepteres ikke som pause, medmindre der er tale om flermandsbetjening, hvor en
periode pa 45 minutter af medfgrerens radighedstid, der tilbringes ved siden af den fgreer der fg
kRBretBjet, kan anses for at vbPre en pause. S
flermandsbetjeningo.

Mulighed for seerlig tolerancekgretiden ved kgrsel med et digitalt kontrolapparat, nar fgrere-for
tager hyppige stop eller mangwp for af og paleesning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter udfares en szerlig
karselstype, der indebaerer hyppige stop eller mange stop- fog afilaesning, er der mulighed for

at anvende en seerlig tolerancer thdebeerer et fradrag i keretiden pa op til 15 minutter pri-4% t
mes karetid, nar der er anvendt et digitalt kontrolappamnh ikke er typegodkendt i henhold til
Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske ugwalin
kontrolapparatforordningen.

Efter Rigspolitiets opfattelse kan denne tolerance kun anvendes ved digitale kontrolapparater, som
ikke er typegodkendt i henhold til Kommissionens forordning (EU) nr. 1266/2009.
Se naermere herom i afsnit 4.2.11.4.

4.2.5.6. Eksempler

Der er vedheeftet 6 eksempler pa opmaling af karetid uden pauser. | eksemplerne skal der alene ses
pa opmalingen af karetid uden pause. Nar der i eksemplerne f.eks. er anfgrt en hviletid pa 8 timer,
skal dette ikke vurderes med henbl& gvertreedelse af kravet til hviletid pa 9 timer.

For sa vidt angar bgderne i eksemplerne bemaerkes, at baden oprundes til neermeste hele-belab del
ligt med 500 kr. Hvis der er flere overtreedelser, foretages oprundingen farst efter sammenlaegning
af bgderne.
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 1: Kgretid uden pause, én pause og én fgrer, som overholder lcakr

vet.

Karselsforlgb

08:00 - 10:00 10:40-13:23  13:28 - 14:2¢
sel Korsel

PPPPP

Beskrivelse Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kl. 08:00 og kI
14:28 til kl. 24:00.

Farererkarer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl.10:00, kl. 10:4
til kl. 13:23 og kl. 13:28 til 14:28.

Fareren har en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til kl. 10:4
kl. 13:23 til 13:28.

Overtraedelse | den farste karselsperiode fra kl. 08:til 10:00 har fareren en samleg-k
retid pa 2 timer. Herefter har fareren en lovlig pause pa 40 minutter (4
minutter minus en tolerance pa 5 minutter).

Pausen pa de 40 minutter aforyder den farste karselsperiode fra kl. 0
10:00, som dermed enilig.

En ny karselsperiode beregnes fra kl. 10:40 til kl. 13:23, hvor der afhc
en pause fra kl. 13:23 til kl. 13:28 i alt 5 minutter. Karselsperioden forf
ter fra kl. 13:28 til kl. 14:28. Der er i tidsrummet en kgretid pa 3 timer

43 minutter ogngen lovlig pause.

Fareren overholder dermed lovkravet, som er 4 timer og 30 minutter.

Overtreedelsesprocent | Ingen

Overtreedelsesperiode | Ingen

Sanktion Ingen
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 2: Kagretid uden pause, én fgrer og én opdelapse, som medfarer
pausebgde og en bgde for overtreedelse af karetiden.

Karselsforlgb

08:00 - 10:00
Kersel  Korsel

aaaaaaaaaa

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kl. 08:00 og Kl
14:20 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:040.1i0:00, kl. 10:20
til kl. 13:15 og kl. 13:35 til 14:20.

Fareren har en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til kl. 10:3
kl. 13:15 til 13:35.

Overtreedelse

| den farste karselsperiode fra kl. 08:00 til 10:00 har fgreren en samnle
retid pd 2imer. Herefter har fgreren en 1. pause pa 20 minutter, som
er tilstraekkelig lang til at afbryde karselsperioden, men som kan acce
som 1. pause ved opdelt pause. Derefter har fareren 2. pause pa 20

i tidsrummet kl. 13:15 til 13:35. Depr2. pause afbryder karselsperiode
og den samlede kgretid udger 4 timer og 55 minutter.

Fareren overholder ikke lovkravet for kagretid, som er 4 timer og 30tm
ter, og den for megen karetid sanktioneres med bgde.

Da 2. pause ligger i intervallet 2 minutter, skal der sanktioneres med
en pausebgde, idet karselsperioden fra kl. 08:00 til kl. 13:15 er pa 4 i
0g 55 minutter.

Overtraedelsesprocent

25/270 = 9%

Overtreedelsesperiode

Fareren har mandag den 1/1/2008 kl. 08:00 til kl. 13:15 en skarketid
pa 4 timer og 55 minutter mod tilladt 4 timer og 30 minutter.

Fareren har en 1. pause kl. 10:00 til kl.10:20 pa 20 minutter, der opfyl
mindstekravet pa 10 minutter (15 minutter minus 5 minutter) og en 2.
kl. 13:15 til kl. 13:35 pa 20 minter, som er den 2. pause af den opdeltg
pause, og som er tilstraekkelig til at afbryde kumulationen af karetiden
begge sider af pausen.

Sanktion

Mandag 1/1/2008:

Pausebgde:

Farer: 1.500

Vognmand: 3.000

Karetid:

Farer: 9 % a kr. 100 = kr. 900
Vognmand9 % & kr. 200 = kr. 1.800
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 3: Kagretid uden pause, én fgrer og opdelt pause, som overholder-lo

kravet.

Karselsforlgb

11:35 - 13:18
Korsel

13:23 - 14:2¢
KKKKKK Karsel

l

Mandag, 1/1/2008

1423 - 00:00
Huil
M T IV I I I l |
00:00

13:18 - 13:23
Pause

00:00 - 08:00
Hil

10:00 - 10:10
PPPPP

PPPPP

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kl. 08:00 og kI
14:23 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl.10:00, kI. 10
til kl. 11:10, kI. 11:35 til kl.13:18 og kl. 13:23 til kl. 14:23.

Fareren har en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til kl. 10:]
11:10 til kl. 11:35 og kl. 13:18 til 13:23.

Overtreedelse

| den farste karselsperiode fra kl. 08:00 til 10:00 har fareren en kareti
timer. Herefter har fareren en pause pa 10 minutter fra kl. 10:00 til k.
10:10. Fortsat karsel pa 1 time, og sa en pause pa 2%enifta kl. 11:10
til kl. 11:35.

De to pauser tilsammen afslutter karselsperioden, der udger i alt 3 tin
karslen er lovlig.
En ny karselsperiode beregnes fra kl. 11:35 til kl. 13:18, hvor der afhc
en pause fra kl. 13:18 til kl. 13:23 i alt 5 ratter. Kgrselsperioden fortseg
ter fra kl. 13:23 til kl. 14:23, hvor den afbrydes af et dagligt hvil. Karet
alt pa 2 timer og 48 minutter.

Fareren overholder dermed lovkravet, som er 4 timer og 30 minutter.

Overtreedelsesprocent | Ingen
Overtreedelsesperode |Ingen
Sanktion Ingen
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 4: Kgretid uden pause, én fgrer og tre pauser, hvor kun den ene pause
kan accepteres, men den er for kort, hvilket medfgrer kumulation af karetiden.

Karselsforlgb

11:32 - 13:15
Korsel
13:20 - 14:2(
KKKKKK Karsel

Mandag, 1/1/2008

,_l_\
\‘\ \\‘\ T T il

13:15 - 13:20
Pause

00:00 - 08:00 14:20 - 00:00
Hil Hil

10:00 - 10:07
PPPPP

PPPPP

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kl. 08:00 og kI
14:20 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl.10:00, kI. 10
til kl. 11:07, kI. 11:32 til kl.13:15 og kl. 13:20 til kl. 14:20.

Endeligsa har fareren en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:0(
10:07, kl. 11:07 til kl. 11:32 og kl. 13:15 til 13:20.

Overtreedelse

Fareren har i perioden mandag kl. 08:00 til kl. 14:20 en samlet karetic
timer og 43 minutter og har i samme pele haft tre pauser pa hhv. 7, 2§
minutter og 5 minutter. Pausen pa 7 minutter er ikke lovlig, da 1. paus
mindst skal veere 10 minutter (15 minutter minus 5 minutter) og pause
5 minutter er heller ikke en lovlig pause. Der har kun veeret holdt én Ic
pause pa 25 minutter i karselsperioden. Da der mindst skulle have va
afholdt en 1. pause pa 10 minutter og en 2. pause pa 20 minutter elle
samlet pause pa mindst 30 minutter for at aforyde karselsperioden, sl
keretiden kumuleres pa begge sidepatfisen. Det betyder, at da kersels
rioden farst afbrydes kl. 14:20 er den samlede kgretid 5 timer og 48 n
ter, som er 1 time og 13 minutter mere end tilladt.

Overtraedelsesprocent

73/270 = 27 %

Overtreedelsesperiode

Fareren har mandag den 1/1/200808:00 til kl. 14:20 en samlet karetid
pa 5 timer og 43 minutter mod tilladt 4 timer og 30 minutter.

Fareren har en 1. pause kl. 10:00 til kl.10:07 pa 7 minutter, der ikke o
der mindstekravet pa 10 minutter (15 minutter minus 5 minutter). Pau
kl. 11:07 til 11:32 er ikke er tilstraekkelig til at afbryde kumulationen af
karetiden pa begge sider af pausen.

Sanktion

Farer: 27 % a kr. 100 = kr. 2.700
Vognmand: 27 % & kr. 200 = kr. 5.400
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 5: Kgretid udenpause, én fagrer og tre pauser, hvor kun den ene pause
kan accepteres, men den er for kort, hvilket medfgrer kumulation af karetiden
0g en betinget frakendelse.

Karselsforlgb

KKKKKK

08: 00 10 00  10; 07 - 11.07 13: 3 143

Handag. Y2008 00:00 - 08:00 ‘{_A_\‘ | ﬁ 14:37 - 00:00
P B \ \v \ \ T 1
Beskrivelse Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 tiD& 00 og K.

14:37 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl.10:00, kI. 10
til kl. 11:07, kI.11:32 til 13:32 og kl. 13:37 til kl.14:37.

Endelig sa har fgreren en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:0
10:07,kl. 11:07 til kl. 11:32 og kl. 13:32 til 13:37.

Overtraedelse Fareren har i perioden mandag kl. 08:00 til kl. 14:37 en samlet karetic
timer. Fareren har i samme periode haft 3 pauser, pa hhv. 7, 25 minu
5 minutter. Pausen pa 7 minutter er ikielig, da 1. pause mindst skal
veere 10 minutter (15 minutter minus 5 minutter), og pausen pa 5 min
er heller ikke en lovlig pause. Der har kun veeret holdt én lovlig pause
25 minutter i karselsperioden. Da der mindst skulle have veeret afholg
1. pause pa 10 minutter og en 2. pause pa 20 minutter eller en samlet
pa mindst 30 minutter for at afbryde karselsperioden, skal karetidem-K
leres pa begge sider af pausen. Det betyder, at da karselsperiodef fg
brydes kl. 14:37, er den samledardtid 6 timer, som er 1 time og 36G-m
nutter mere end tilladt.

Overtreedelsesprocent | 90/270 = 33 %

Overtreedelsesperiode | Fgreren har i perioden mandag kl: 08:00 til kl. 14:37 en samlet karetic
timer mod tilladt 4 timer og 30 minutter.

| perioden hafgreren i tidsrummet kl. 11:07 til kl. 11:32 en pause pa 2
minutter, hvilket kun er tilstraekkeligt til at afbryde karselsperioden, hy,
der forud havde vaeret afholdt en 1. pause pa mindst 10 minutter (15

ter minus 5 minutter), hvilket ikke er tilfesdd

Sanktion Farer: 33 % a kr. 100 = kr. 3.300 og betinget frakendelse af farerrette
bade reglerne om karetid og den samlede pause er overskredet med
end 30%.

Vognmand: 33 % a kr. 200 = kr. 6.600
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel6: Kgretid uden pause, én fgrer og to pauser, som ikke overholder
lovkravet, bgde for meget karetid og betinget frakendelse.

Kgrselsforlgb

Mandag, 1/1/2008

00:00 - 08:00
Hil

[ I I I I I I I I

T T HJ
00:00 00:00
0

Beskrivelse Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kl. 08:00 og kI
16:45 til kl. 24:00.
Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl.10:00, kI. 10
til kl. 14:40 og Kl. 14:45 til kl. 16:45.
Fareren har en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til kl. 10:3
Kl. 14:40 til kl. 14:45.

Overtreedelse | den farste karselspede fra kl. 08:00 til kl. 10:00 har fgreren en karet

pa 2 timer. Herefter har fgreren en pause pa 30 minutter i tidsrummet
10:00 til 10:30. Denne pause afbryder karselsperioden og dermedaku
tionen af karetid, selv om pausen er 10 minutter kogacken lovlig paus
pa 40 minutter (45 minutter minus en tolerance pa 5 minutter). Enray
selsperiode beregnes fra kl. 10:30 til 16:45, hvor der holdes en pause
14:40 til 14:45, i alt 5 minutter, hvilket ikke er en lovlig pause, der afbr,
kumuationen af karetid.

Det betyder, at da karselsperioden fgrst afbrydes kl. 16:45, er den sa
karetid 6 timer og 10 minutter, som er 1 time og 40 minutter merelenc
ladt.

Overtraedelsesprocent

100/270=37 %

Overtreedelsesperiode

Fareren har i periodefra kl. 10:30 til kl. 16:45 en samlet karetid pd-6 t
mer og 10 minutter, mod tilladt 4 timer og 30 minutter.

Sanktion

Mandag 1/1/2008:

Karetid:

Farer: 37 % a kr. 100 = kr. 3.700 og betinget frakendelse af farerrette
bade reglerne om karetid og deamlede pause er overskredet med me
end 30%.

Vognmand: 37 % a kr. 200 = kr. 7.400
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4.2.6. Daglig hviletid z 1 fgrer z artikel 8, stk. 1 -4 og 8

4.2.6.1. Reglen

Artikel 8, stk. 2 Inden for hver periode pa 24 timer efter afslutningen af den foregaewtiged

eller ugentlige hviletid skal fareren have holdt en ny daglig hviletid. Hvis den daglige hviletid, som
falder inden for 24imersperioden, er pa mindst 9 timer, men mindre end 11 timer, skal degrbetra
tes som reduceret daglig hviletid.

Artikel 8, gk. 3: En daglig hviletid kan forleenges til at udgere en reguleer ugentlig hviletid eller en
reduceret ugentlig hviletid.

Artikel 8, stk. 4 Fgreren ma hgjst holde 3 reducerede hviletider mellem 2 ugentlige hviletider.

Artikel 8, stk. 8 Daglige hviletide og reducerede ugentlige hviletider, der tages borte fra lgemst
det, kartilbringes i karetgjet, hvis dette er udstyret med passende sovefaciliteter til hver fagrer, og
karetgjet holder stille.

4.2.6.2. Definitioner i forordning 561/2006

0 Hv {aftileel 4, litra f): Enhver sammenhaengende periode, i hvilken fgreren frit kan disponere
over sin tid.

oDagl i g (antikel 4, lgra g):deén daglige periode, i hvilken fgreren frit kan disponere over
sin tid. Dette begreb dbrkekdeurc eorreetgou | drarg I diagg | hivg |

e OReqgul bPr d a Bthverghvillpd midds 11litides. Denne reguleere daglige hviletid
kan subsidieert tages i 2 perioder, hvoraf den farste skal vaere pa mindst 3 sammenhaengende
timer og den anden pa mindst 9 sammenhzemgemer.

e OReducer et dEhydrtihg pahmindst ®samnkidhaengende timer, men mindre
end 11 timer.

4.2.6.3. Opmalingsperiode

Inden for hver periode pa 24 timer efter afslutningen af den foregaende daglige eller ugehtlige hv
letid skal fgrererave holdt en ny daglig hviletid.

Opmalingsperioden for den daglige hviletid begynder pa det tidspunkt, hvor fareren aktiverer ko
trolapparatet efter afslutningen af den foregdende daglige eller ugentlig hviletid, og 24 timer frem
eller indtil afslutninge af et dagligt hvil, safremt dette hvil er afholdt inden udlgbet af de 24 timer.
Pa tilsvarende made begynder opmalingsperioden for den daglige hviletid pa tidspunktet,eavor far
ren efter afslutningen af den foregaende daglige eller ugentlig hviletidendfadet arbejde eller
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st-r til r-dighed for virksomheden (r-diagheds
rateto.

Opmalingsperioden afsluttes saledes senest 24 timer efter, at fgreren aktiverer kontrolapparatet efter
afslutningen pa deforegaende daglige eller ugentlige hviletid. Den naeste opmalingsperiode starter
s-l edes som udgangspunKktt ipme rdseptetre otdiechdp um kdtt .
den nye opm=l i ngspetrii mares psetrriaokdse. n\ilEtidi | stéiresr demar 2 4 d
nye opmalingsperiode farst, nar fareren aktiverer kontrolapparatet pa ny efter afslutningen af hvilet.

Det betyder, at -tii merts pearlifded edreq fhavlodero2mi dt i
den leengst opnaelige daggi hviletid pa det tidspunkt, hvor de 24 timer slutter. | et eksempel, hvor

en daglig arbejdsperiode sttiametresrpeen omMda&mada g | k
24.00. Hvis den daglige hviletid indledes mandag kl. 18.00 og afsluttes tirsdag 0.0 , s-1 ut t e
ti mersperiodeno mandag kI . 24. 00, tognedspeatilok

hvilket er de seks timer fra mandag kl. 18.00 til mandag kl. 24.00. Der sanktioneres for det for korte
dagl i ge -thwvrelr sipeb 8@ bhdateinelr sNoeri odeodo startef ved
dag kl. 5.00, nar fareren pa ny aktiverer kontrolapparatet.

Seerlig om daglig hviletid ved "undtaeatrsel"”

Hvis en fagrer i en daglig arbejdsperiode, der ikke er afsluttet med en dagliggalgtig hviletid,

efter at have udfart kersel, der er omfattet af forordningen, skal udfgre "urkitagel', betyder

det , at han o0g-r wud af f or o rkarsell. Dal lRanden betydning, h a n
at tidspunktet for lovlig afholdelsaf det daglige hvil kan udskydes, saledes at det daglige hvil farst
skal holdes, nar den pagaeldende "undtagesel" er ophgrt. Det er dog et krav, at der skal holdes

en daglig eller en ugentlig hviletid, inden den pagaeldende farer pa ny udfgrer darselpmfattet

af forordningen, dvs. i nden han p-= ny o0g-r in
omfattet af forordningen, nar vedkommende udfgrer "undiemesel", der netop er karakteriseret

ved, at der er tale om karsel, der ikkeoenfattet af forordningen. Da karslen udfgres i en daglig
arbejdsperiode, hvor der ogsa er udfert kersel, der er omfattet af forordningen, skal "undtaget
karsel" registreres som andet arbejde i overensstemmelse med artikel 6, stk. 5.

Hvis fagreren i en dejdsperiode begynder med "undtagetsel' og derefter udfgrer karsel, der er
omfattet af forordningen, skal "undtaget3 r s| eno6 regi streres som and
holdelse af daglig hviletid indenfor 2#mersperioden skal overholdes, da ferere0 g - r  d-nd i
ningeno og bliver omfattet af denne.

Hvis fareren i perioden mellem to ugentlige hviletider udelukkende har udfart "un#iaget”, er
han ude af forordningen og derfor ikke omfattet af forordningens arti@eF@reren skal dog had
en ugentlig hviletid, inden der pa ny udfgres karsel, der er omfattet af forordningen.

For sa vidt angér afholdelse af ugentlig hviletid henvises til afsnit 4.2.8.3., hvoraf det fremgar, at det
ikke er muligt at udskyde afholdelse af den ugentlige tdiletilfeelde, hvor fgreren mellem to
ugentlige hviletider udfarer savel "undtadetrsel" som karsel, der er omfattet af forordningen.
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4.2.6.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes en generel tolerancegreense pa 5 %Wveeticedelser af kereg hviletidsforordm-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har
veeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fgreren og 1.000 kr.
til arbejdgyiveren. Herefter sanktioneres overtreedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
foreren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Sanktionstolerancen ved dagligt hvil er herefter:
1) Regulaer daglig hviletid:

e 11 sammenhagende timef hvilet ma herefter ikke vaere kortere end 10 timer og 28 tminu
ter (sanktionstolerance). Opmales den daglige hviletid til 10 timer og 27 minutter eléer kort
re, foreligger der en overtraedelse.

e Opdelt hvil i 3 + 9 sammenhaengende timer, i altifi®r i hvilet ma herefter ikke veere
kortere end 11 timer og 25 minutter (sanktionstolerance). Opmales den opdelte reguleere
daglige hviletid saledes til i alt 11 timer og 24 minutter eller kortere, foreligger der en ove
treedelse. Om opmaling af opdelt uéagr daglig hviletid og krav til leengden af den farste
hvileperiode henvises til afsnit 4.2.6.5.

Sanktionstolerancen pa en opdelt regulaer daglig hviletid p& 35 minutter kan anvendes pa& den sa
lede opmalte hviletid, hvilket betyder, at det er uden betgdrom tolerancen gives pa den korte
eller den lange del af det opdelte hvil.

Som et eksempel kan naevnes, at hvis den opdelte hviletid er afholdt med et 1. hvil p& 2 timer og 25
minutter og et 2. hvil pa 9 timer, i alt 11 timer og 25 minutter, er overtsaistraffri. Tilsvarende
geelder, hvis det 1. hvil er afholdt med f.eks. 2 timer og 45 minutter og det 2. hvil er afholdt med 8
timer og 40 minutter, i alt 11 timer og 25 minutter. Er det samlede opdelte reguleere hvil kortere end
i alt 11 timer og 25 mintter, foreligger der en overtreedelse, der skal sanktioneres.

2) Reduceret daglig hviletid (maksimalt 3 gange mellem 2 ugentlige hviletider):
e Den reducerede daglige hviletid ma herefter ikke veere kortere end 8 timer og 34 minutter
(sanktionstolerance). Opites den daglige reducerede hviletid saledes til 8 timer ogi-33 m
nutter eller kortere, foreligger der en overtraedelse.

Seerlig sanktionstolerance ved sammenlaegning af karetid (kumulation)

| tilfeelde, hvor der afholdes et for kort hvil, skal karetiderbpgge sider af det for korte hvil som
udgangspunkt sammenlaegges.
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Dennesammenlaegning sker dog kun, hvis hvidatkortere end 7 timebDet betyder, at opmaling af
den daglige karetid slutter ved begyndelsen af en sammenhaengende hviletid pa mindsDetimer
betyder endvidere, at opmaling af den karetid, der ligger efter hviletiden pa mindst 7 timar, begy
der ved afslutningen af den sammenhaengende hviletid p& mindst 7 timer.

Der henvises til Kommissionens gennemfgrelsesafggrelse af 7. juni 2011 omrizpedglen dg-
lige karetid i henhold til kareog hviletidsforordningen, der er vedhaeftet som bilag 8

Den overtreedelse af reglen om dagligt hvil, der kan konstateres indentiore2dperioden, f.eks.
afholdelse af et hvil pa timer i forhold til kraxet omafholdelse af en reduceret daglig hviletid pa
mindst 8 timer og 34 minutter (kravet er 9 timer og den generelle sanktionstolerance er &%), san
tioneres med en bgde, men der vil ikke ske sammenlaegning af karetiden.

Omvendt betyder det, at afholdearéren et hvil, dehar en varighed, der er kortere end 7 timer
sammenleegges kgretiden far det for korte hvil med kgretiden efter det for korte hvil, og indtil det
kan konstateres, at der er afholdt et hvil, som kan afbryde opmalingspededeat hvilpa mindst

7 sammenhaengende timer

Mulighed for afbrydelse af daglig hviletid

En daglig hviletid kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.
Der er dog mulighed for lovlig afbrydelse af hviletid i falgende tilfeelde:

e S-fremt of Pr ge stke 3 kae finde anvendels¢, m& enlregulser daglig-hvil
tid, som holdes, mens fareren ledsager et karetgj om bord pa faerge eller tog, hgjst afbrydes
to gange af andre aktiviteter i sammenlagt hgjst én time. Se afsnit 4.2.9. Hviletiden forlee
ges med dendiafbrydelserne tager.

e Der kan under afholdelse af et dagligt hvil i et karetgj, der holder stille, opsta ganske seerlige
omsteendigheder, der kan ggre det tvingende ngdvendigt for fgreren at flytte karetgjet i et
ganske kort gjeblik og over kort afstandsddanne seerlige tilfeelde, og hvor arsagerf-il a
brydelsen er dokumenteret, vil der veere mulighed for ved en efterfalgende kontrol at udvise
en vis tolerance efter en konkret vurdering af arsagen til aforydelsen. Se afsnit 4.2.11.3.

S-fr e mimajeuferoe gleeno i arti kel 12 kan findeg- anve
de, at hvilet pAbegyndes for sent og derfor ikke bliver afholdt inden ftiné¢sperioden. Se afsnit
4.2.11.

Frakendelse af fgrerretten

Fareren skal frakendes fagrerrettbmis den konstaterede karetid eller hviletid isoleret set er- ove
skredet med mere end 30 %. Det betyder, at karetid og hviletid i et karselsforlgb vurderes hver for
sig, saledes at det ikke er den samlede kumulerede kgretid, der danner grundlag foelé@kend
farerretten, men alene kgretiden pa hver side af hvilet eller den for korte hviletid.
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| et eksempel, hvor fareren har haft en daglig keretid tr@er, et hvil pdY2timer og en ny daglig
karetid pa9 timer, skal kgretiden sammenleegges pa hwir af det for korte hvil, og der skabb
desanktioneres dels for den for lange karetid og dels for det for korte hvil. Derimod skal der ikke
ske frakendelse af fgrerretten, fordi hverken karetiden pa hver side af hvilet eller hvi(efien

hold til redueret daglig hviletid)soleret set er overskredet med mere end 30 %.

Som et eksempel pa, at der skal ske frakendelse af fgrerretten, kan neevnes, at fareren har haft er
daglig karetid p® timer, et hvil pa 6 timer og en ny daglig keretidptimer. Kgretiden skal sa-
menlaegges pa hver side af det for korte hvil, og der skal badesanktioneres dels for den for lange
karetid og dels for det for korte hvil. Derudover skal farerretten frakendes, fordi hvilétiftben

hold til reduceret daglig hvital) isoleret set er mere end 30 % for kort.

For tiltalerejsning for overtreedelser af koog hviletidsbestemmelserne undersgges det, om der er
grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt
eventuelleitlligere overtraedelser af k@reg hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Kritnina
registeret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokdreiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

4.2.6.5. Opmalingsmetode

Diagramark

Opmalingen begynder, nar fareren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningen af en daglig eller en
ugentlig hviletid. Senest 24ntier efter dette tidspunkt skal den neeste daglige hviletid veere afsluttet.
Det er ikke tilstraekkeligt, at hviletiden er pabegyndt indettiérsperiodens udlgb. Den daglige
hviletid skal vaere pabegyndt saledes, at hviletiden kan afholdes indertione2gperioden. Hvis

fareren f.eks. skal afholde en daglige hviletid p& 11 timer, skal hviletiden veere pabegyndt senest 13
timer efter, at den daglige arbejdsperiode er begyndt.

Der er ikke krav om, at fgreren anvender diagramark (eller fgrerkort) under dwafsdutter den
daglige arbejdsperiode, heller ikke hvis hvilet afholdes i karetgjet, mens det holder stille.

Det bemeerkes, at det kun er daglig hviletid og reduceret ugentlig hviletid, der kan tilbringes i kar
tagjet, og kun hvis karetgjet holder stilg er udstyret med passende sovefaciliteter til hver farer, jf.
artikel 8, stk. 8.

Det bemeerkes endvidere i den forbindelse, at fgreren altid skal anvende diagramark eller farerkort
under karsel og i den daglige arbejdsperiode.

Anvendes der ikke diagrama(eller fgrerkort) under afholdelse af hvil, undersgges det, hvornar
den karsel, der starter opmalingsperioden, er afsluttet, og hvornar fareren aktiverer kontrolapparatet
pa ny. Det leegges herefter til grund, at fgreren i denne periode har afholdghidr foretages en
opmaling af leengden af det afholdte hvil.
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Anvendes der diagramatknder hvil, afleeses hviletiden pa diagramarket. Hviletiden afleeses pa
diagramarket som den tid, der pa diagramarket er registreret som hviletid. Ved aflaesningen anve
des mar keringerne i tidsgrupperne. O0Tyndo opte
har hvilet. Kun tid, der er registreret pa diagramarket som hviletid, accepteres som daglig hviletid.
Tid registreret som andet arbejde og radighedstid éeespikke som daglig hviletid.

Safremt diagramarket har veeret anvendt under hvil, kontrolleres det endvidere, at der ikie i peri
den, hvor fareren har afholdt hvil, har veeret kart i karetgjet. Er der markering for karselii hvilet
den, kontrolleres det,no fgreren har angivet en arsag hertil pa bagsiden af diagramarket. Udover
muligheden for at afbryde en reguleer daglig hviletid, der er naevnt i artikel 9 (faergereglen), se afsnit
4.2.9., og muligheden for pabudt afbrydelse af hvilet, se afsnit 4.2.11det ke lovligt at afby-

de det daglige hvil.

Diagramarket undersgges herefter for afholdelsenafequlaer daglig hviletipa mindst 11 timer
(10 timer og 28 minutter accepteres, jf. 5 % tolerancegraensen).

Findes der ikke inden for opmalingsperiodensatnmenhaengende hvil pd 11 timer, undersgges
diagramarket for en opdelt regulaer daglig hviletid p& mindst 3 timer efterfulgt af en hviletid pa
mindst 9 timer, i alt 12 timer (11 timer og 25 minutter accepteres, jf. 5 % tolerancegraense).

Ved vurderingen afom der er afholdt et opdelt reguleert dagligt hvil og ikke et reduceret dagligt
hvil, skal der udover den lange del af det opdelte hvil, der afslutter den daglige arbejdspeniode, ku
ne opmales yderligere en sammenhangende hvileperiode pa mindst Jiémelaiglige arbejdsp

riode. Den samlede opdelte reguleere daglige hviletid vurderes derefter i forhold til kravet om dets
varighed, som er 3 + 9 timer, i alt 12 timer.

Den farste (korte) del af en opdelt reguleer hviletid skal veere sammenhaengende og kastiklaf

en raekke hvil, der laegges sammen. Hvis den samlede sanktionstolerance pa 35 minutter anvendes
pa den farste del af den opdelte regulzere hviletid, skal dette hvil minimum veere pa 2 timer og 25
minutter.

Hvis der er flere sammenhaengende hvilewkat i den daglige arbejdsperiode, kan den laengste af
disse, der opfylder minimumskravet pa 2 timer og 25 minutter, anses som den fgrste sammenhae
gende hvileperiode i et opdelt hvil.

Hvis den sammenhaengende farste hvileperiode i den opdelte regulsege Hadétid er lsengere
end 3 timer, f.eks. 4 timer, kan den overskydende tid pa 1 time ikke anvendes som en dgl-af det o
delte hvil.

Det er saledes alene hvileperioder i den daglige arbejdsperiode pa minimum 2 timer og 25 minutter
op til maksimum 3 timerger kan anses for fgrste (korte) del af en opdelt regulaer hviletid.

| et eksempel, hvor den fagrste del af det opdelte hvil er pa 2 timer og 25 minutter, og anden del er pa
9 timer, er det samlede hvil pa 11 timer og 25 minutter og opfylder kravetdjidait reguleer da
lig hviletid pa 3+9 timer, i alt 12 timer.
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| et eksempel, hvor den fagrste del af det opdelte hvil er pa 2 timer og 50 minutter, og anden del er pa
8 timer og 35 minutter, er det samlede hvil pa 11 timer og 25 minutter og opfylder tiravetp-
delt regulaer daglig hviletid pa 3+9 timer, i alt 12 timer.

| et eksempel, hvor den fgrste del af det opdelte hvil er pa 4 timer, og anden del er pa 8 timer og 25
minutter, er det kun de 3 timer fra den farste del af hvilet, der kan indga i meyegnDet betyder,

at det samlede hvil er pa 3+8 timer og 25 minutter, i alt 11 timer og 25 minutter, og opfylder kravet
til en opdelt reguleer daglig hviletid pa 3+9 timer, i alt 12 timer.

| tilfeelde, hvor den farste del af det opdelte hvil er pa und@n@r og 25 minutter, kan det ikke
anses for et opdelt hvil, og der ses alene pa den lange del af hviletiden, som vurderes i forhold til
enten en regulaer daglig hviletid pa 11 timer eller en reduceret daglig hviletid pa 9 timer.

Safremt der ikke findesneregulaer daglig hviletid (samlet eller opdelt regulaert dagligt hvil) @a di
gramarket, undersgges diagramarket for et reduceret dagligt hvil pa 9 timer (8 timer og 34 minutter
accepteres, jf. 5 % tolerancegraensen). Konstateres der ved kontrollen hwvilr semgere end 9

timer, men kortere end 11 timer, skal hvilet betragtes som et reduceret dagligt hvil, jf. artikel 8, stk.
2. Konstateres der pa diagramarkene hviletider, der er kortere end 9 timer (8 timer og 34 minutter),
bedgmmes disse ligeledes somueatede hvil, og den procentvise overskridelse af reglen beregnes

i forhold til et reduceret hvil (9 timer).

Det kontrolleres i den forbindelse, at der maksimalt er afholdt 3 reducerede daglige hviletider me
lem 2 ugentlige hviletider, jf. artikel 8, st&, og afsnit 4.2.8. om ugentlig hviletid.

Hvis der er afholdt mere end 3 reducerede daglige hviletider, ses der pa de faktisk afholdte hvilet
der mellem to ugentlige hviletider, herunder om der er afholdt opdelt regulaer daglig hviletid.

Sanktionen fomanglende hviletid skal altid fastsaettes saledes, at hviletiderne vurderes pa den for
fareren gunstigste made, uanset om der sanktioneres med bgde eller med frakendelse af farerretten.

Det betyder, at en hviletid som udgangspunkt skal opmales saletiskatlen mellem det faktisk
afholdte hvil og det kreevede hvil er mindst, hvorved udmaling af badesanktionen vil vaere mindst.
Safremt denne opmaling viser sig at vaere til ugunst for fareren, idet den medfarer frakendelse af
farerretten, hvor en anden oping ikke ville medfgre frakendelse, men en hgjere bgdesanktion,
skal opmalingen foretages pa ny, jf. nedenfor.

Opmaling pa gunstigste made i relation til bgdesanktion

Opmaling af hviletider skal ske pa den for fgreren gunstigste made i relation tdamgtenen,
saledes at denne som udgangspunkt bliver mindst muligt.

Det betyder, at hvis der eksempelvis mellem to ugentlige hviletider findes f.eks. 3 dage (24
timersperioder) med hviletider pa 9 timer og 3 dage med hviletider pa 10 timer, vil degstensti
veere at betragte de 3 hviletider pa 9 timer som reducerede hviletider, og de 3 hviletider pa 10 timer
som hvil, hvor der mangler 1 time i hvert hvil for at opfylde kravet til en regulaer hviletid pd mindst
11 timer.
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| et eksempel kunne der mellem tgemtlige hviletider findes f.eks. 1 dag med en hviletid pa 9%
timer, 1 dag med en hviletid pa 9 timer, 1 dag med en hviletid pa 8% timer, 1 dag med en hviletid pa
7 timer, 1 dag med en hviletid pa 8 timer, og 1 dag med en hviletid pa 8 timer. | dettpekgem
fylder 2 hvil forordningens krav om 9 timers reduceret hvil. De gvrige 4 hvil opfylder hver&en kr
vet til reguleert eller reduceret hvil. Nar sanktionen for de for korte hviletider skal udmales, er det
nagdvendigt at udfinde, hvilke for korte hvil dpé den for fareren gunstigste made vil give den
mindste sanktion. Det vil veere de hviletider, hvor der er den mindste forskel mellem kravet til et
reduceret og et regulzert hvil og de faktisk afholdte hviletider. | de tre tilfeelde med hviletider pa 9%,
9 0g8% timer vil forskellen til et reguleert hvil pa 11 timer vaere mindst og for de tre tilfeelde med 7,
8 og 8 timer vil forskellen til et reduceret hvil vaere mindst. Udmalingen af sanktionen skal derfor
for hviletiderne pa 9%, 9 og 8% timer ske i forholcetil reguleer hviletid pa mindst 11 timer og for
hviletiderne pa 7, 8 og 8 timer ske i forhold til en reduceret daglig hviletid p& mindst 9 timer.

Safremt der i stedet for et reguleert dagligt hvil pad 11 sammenhaengende timer er afholdt et opdelt
hvil pa 3 + Stimer, i alt 12 timer, skal der tages hgjde herfor, saledes at hviletiderne ogsa uden sit
ation vurderes pa den for fgreren gunstigste made. Det vil have betydning i de situationer, hvor det
mellem to ugentlige hviletider kan konstateres, at der erditfBoteducerede daglige hviletider, og

de avrige hviletider derfor skal vurderes i forhold til kravet om regulaert dagligt hvil pa henholdsvis
11 sammenhaengende timer eller opdelt hvil pa 3 + 9 timer i alt 12 timer.

| et eksempel kunne der mellem to ugigetlhviletider findes f.eks. 1 dag med en hviletid p& 9 t

mer, 1 dag med en hviletid pa 9 timer, 1 dag med en hviletid pa 8 timer, 1 dag med en hviletid pa 10
timer, 1 dag med en hviletid pa 10 timer, og 1 dag med en opdelt regulaer daglig hviletid & hvile
pa 3 + 7 timer, i alt 10 timer. | dette eksempel opfylder 3 hvil forordningens krav om 9 timers red
ceret hvil. De gvrige 3 hvil opfylder hverken kravet til reguleert hvil pa 11 sammenhaengende timer
eller et opdelt regulaert hvil pa 3 +9, i alt 12 timsar sanktionen for de for korte hviletider skal
udmales, er det ngdvendigt at udfinde, hvilke for korte hvil der pa den for fareren gunstigste made
vil give den mindste sanktion. Det vil veere de hviletider, hvor der er den mindste forskel mellem
kravet ti et reduceret og et reguleert hvil og de faktisk afholdte hviletider. | de to tilfaelde med hvil
tider pa 9 timer og hviletiden pa 8 timer vil forskellen til et reduceret hvil veere mindst. | die to ti
feelde med hviletider pa 10 timer vil forskellen til eguier hviletid pa 11 sammenhaengende timer
veere mindst, og ved det opdelte hvile hvil pa 3 + 7 timer vil forskellen til kravet om et opdelt hvil
pa mindst 12 timer veere mindst (sammenlagt 10 timer i forhold til 12 timer er en overtreedelse pa 16
%), idet foskellen mellem 7 timer og et reguleert hvil pa 11 timer vil veere starre (7 timer i forhold
11 timer er en overtraedelse pa 36 %).

Opmaling pa gunstigste made i relation til frakendelse af farerretten

Der kan opsta tilfeelde, hvor en opmaling pa den ovearitwrte made giver den mindste bgdé&san

tion, men hvor forskellen mellem den afholdte hviletid og mindstekravet til hviletid overstiger 30 %
og derfor vil medfagre en frakendelse af fgrerretten. Hvis der mellem to ugentlige hviletider er to
hviletider, hvorder mangler mere end 30 % af den daglige hviletid, vil der blive tale om en-ubeti

get frakendelse af fgrerretten. Hvis dette forhold opstar, fordi opmalingen af hviletiden er foretaget
ud fra gnsket om at opna den mindste bgdesanktion, men resultataiketiaget frakendelse af
farerretten, kan det veere ngdvendigt at opmale hviletiderne, sa de giver den for fareren mindste
samlede sanktion i relation til frakendelse, men muligvis en hgjere bgdesanktion.



Side59

Som et eksempel kan naevnes, at der mellem to liggeihviletider opmales 4 hviletider parie
holdsvis 1 hviletid pa 6 timer og 3 hviletider pa hver 7 timer. Der ma maksimalt holdes tre-reduc
rede hviletider pa 9 timer. Som udgangspunkt i relation til bgdesanktionen vil de tre hviletider, der
giver den minste bgdesanktion i forhold til kravet om reduceret hvil, veere hviletiden pa 6 timer og
to hviletider pa hver 7 timer. Den 4. hviletid pa 7 timer skal herefter b@desanktioneres i forhold til
en reguleer hviletid pa 11 sammenhaengende timer. Nar der eftedelgkal ses pa frakendelse af
farerretten, vil hvilet pa 6 timer i forhold til et reduceret hvil pa 9 timer veere en overtreedelse pa
mere end 30 % og dermed give en betinget frakendelse af farerretten, ligesom den 4. hviletid pa 7
timer, der vurderes i fbold til et reguleert hvil pa 11 timer, vil veere en overtreedelse pa mere end
30 % og dermed ogsa give en betinget frakendelse af fgrerretten. Det betyder, at fgrerena-den situ
tion samlet vil fa en ubetinget frakendelse af fgrerretten. Hvis derimod Heileéder pa 7 timer

blev sanktioneret i forhold til et reduceret hvil pa 9 timer, vil ingen af disse hviletider veare ove
skredet med mere end 30 %. Den resterende hviletid pa 6 timer skal sa sammenholdes med et reg
laert hvil pa 11 timer, og det giver émjere bade og en overtraedelse pa mere end 30 % og dermed
en betinget frakendelse af fgrerretten, men der vil med den opmaling ikke blive tale om ubetinget
frakendelse af fgrerretten.

Det er derfor altid ngdvendigt ved opmaling af hviletider mellem tntlige hviletider, hvor der

pateenkes sanktionering med frakendelse af farerretten, at gennemga opmalingen pa ny for at sikre,
at opmalingen giver den for fgreren gunstigste sanktion.

Digitale data
Ved digitale data afleeses den tid, dekafitrolapparatet er registreret som hviletid i opmaliegsp

rioden

4.2.6.6. Eksempler

Der er vedheeftet 2 eksempler.
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Afsnit 4.2.6. Daglig hviletidi 1 fareri artikel 8, stk. 2-4, og stk. 8

Eksempel 1:. Daglig hviletid, én fgrer med to kareperioder ogthvileperioder
inden for 24 timer, hvor et reduceret hvil ikke opnas.

Karselsforlgb

08:00 - 10:00
Hvil

Djm T \ l T l —— me

Beskrivelse Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl. 10:00 og kI
16:00 til kl. 24:00.
Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00.68:00 og K.
10:00 til 16:00.

Overtraedelse Det laengste hvil i kerselsperioden er pa 8 timer i perioden mandag dé
1/1/2008 kl. 16:00 til kl. 24:00. Da kravet til et reduceret hvil er 9 timer,
har fgreren ikke afholdt et lovligt dagligt hvil. Da @dholdte hvil er pa 8
timer kumuleres kgretiden ikke.

Overtreedelsesprocent | 60/540 = 11 %

Overtreedelsesperiode

Fareren har mandag den 1/1/2008 kl. 16:00 til kl. 24:00 afholdt et dag
hvil pa 8 timer, hvor kravet er et dagligt reduceret hvil pa 9 timer.

Sanktion

Farer: 11 % a kr. 100 = kr. 1.100
Vognmand: 11 % a kr. 200 = kr. 2.200
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Afsnit 4.2.6. Daglig hviletidi 1 fareri artikel 8, stk. 2-4, og stk. 8

Eksempel 2: Daglig hviletid, én fgrer med et karselsforlgb inden for to dage,
hvor et reduceret hvil ikke opnas, og keretiden kumuleres.

Karselsforlgb

08:00 - 10:00
Hil

00:00 - 08:00 ‘ 10:00 - 17:30

17:30 - 00:00
Korsel Hil

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kl. 10:00 og kI
17:30til kl. 24:00 samt tirsdag 2/1/2008 08:00 til kl. 10:00 og kl. 16:00
kl. 24:00.

Farererkgrer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kl.08:00 og kl.
10:00 til 1730 samt tirsdag 2/1/2008 kl. 00:00 til kl.08:00 og kI. 10:00 t
16:00.

Overtreedelse

Mandag den 1/1/2008 var det leengste hvil i hele karselsperioden (24
6% timer, hvilketblev opnaet i perioden mandag den 1/1/2008 ki3Qtil
kl. 24:00. Da kravet til det mindste lovlige daglige hvil er 9 timer, sa hg
fareren ikke afholdt et lovligt dagligt hvil. Da det afholdte terikortere
end? timer, kumuleres kgretiden fra mandd/2008 med kgretiden $ir
dag 2/1/2008.

Tirsdag den 2/1/2008 var det lszengste hvil i hele karselsperioden 8 tin
hvilket blev opnéet i perioden tirsdag den 2/1/2008 kl. 16:00 til ki. 24:(
Da kravet til det korteste lovlige daglige hvil er 9 timer, feaeren ikke
afholdt et lovligt dagligt hvil.

Overtraedelsesprocent

Mandag 1/1/200830/540 =27%
Tirsdag 2/1/2008 60/540 = 11 %

Overtreedelsesperiode

Fareren har mandag den 1/1/2008 Kt3Dtil kl. 24:00 afholdt et dagligt
hvil pa 6Y2timer, hvor kravet er et dagligt reduceret hvil pa 9 timer. Da
afholdte hviler kortere end timer, kumuleres kgretiden med kgretiden
tirsdag den 2/1/2008.

Fareren har tirsdag den 2/1/2008 kl. 16:00 til kl. 24:00 afholdt et dagli
hvil pa 8 time, hvor kravet er et dagligt reduceret hvil pa 9 timer.

Sanktion

Mandag 1/1/2008
Farer: Z % a kr. 100 = kr. Z00
Vognmand: Z % & kr. 200 = kr5.400

Tirsdag 2/1/2008
Farer: 11 % a kr. 100 = kr.1.100
Vognmand: 11 % & kr. 200 = kr. 2.200
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4.2.7.Daglig hviletid z¢  AGOAOAT 6 £l A Oz Aiikél & Al HdgRT ET CO

Et karetgj kan betjenes af 2 eller flere fgrere.

Hvis betingelserne for oflermandsbetjeningo,
opfyldt, betyder det, at kravéit den daglige hviletid er pa mindst 9 timer, som skal holdes inden
for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den forudgaende daglige eller ugentlige hviletid (30
timersperioden).

Hvis betingel ser ne ikkeeropfhddf, betyér e, raidksaketti der dagligeg 0
hviletid er det samme som for 1 farer, se afsnit 4.2.6. Det betyder, at hver fgrer inden fer en 24
timersperiode skal afholde enten en reguleer daglig hviletid p4 mindst 11 sammenhangende timer
eller en opdelt daglig hvilet pa mindst 3 sammenhaengende timer efterfulgt af mindst 9 samme
heengende timer, i alt 12 timer, eller et reduceret dagligt hvil p& mindst 9 timer.

Som et eksempel kan naevnes, at hvis fonadférer karsel mere end 1 time, far farer 2 kommer

om bord pakeretgjet, er fgrer 1 omfattet af -Bersperioden. Ogsa farer 2 er omfattet af 24
timersperioden, medmindre fgrer 1 forlader karetgjet for at holde hvil efter senest 15 timer (for at
holde en reduceret daglig hviletid p& mindst 9 timer inden fetir@drsperioden)og der kommer

en ny fgrer 3 om bord pa keretgjet. | den situation vil farer 2 blive omfattettih8sperioden
ligesom fRBRrer 3, da der i den periode, hvor f
Hvis der ikke kommer en fgr 3 om bord, er farer 1 og 2 saledes begge omfattet -af 24
timersperioden.

Dette afsnit beskriver kravene til daglp-gt h
fyldt, og hvor kravet til daglig hviletid er pa mindst 9 timer, som skal hdluen for en periode p
30 timer efter afslutningen af den forudgaende daglige eller ugentlige hviletid.

g
a

4.2.7.1. Reglen

Artikel 8, stk. 5 Uanset stk. 2 skalhefarer, der deltager i flermandsbetjening, have holdt en gy da
lig hviletid pa mindst 9 timeinden for30 timer efter afslutningen af den daglige eller ugentlige
hviletid.

Artikel 8, stk. 8 Daglige hviletider og reducerede ugentlige hviletider, der tages borte fra é&jemst
det, kantilbringes i karetgjet, hvis dette er udstyret med passendeasditefer til hver fgrer, og
karetgjet holder stille.

4.2.7.2. Definitioner i forordning 561/2006

0 Hv (attikel 4, litra f): enhver sammenhaengende periode, i hvilken fgreren frit kan disponere
over sin tid.
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O0Fl er man d faltikek4j liwano): @rgsituation, hvor der i hver karselsperiode mellem to pa
hinanden fglgende daglige hviletider eller mellem en daglig hviletid og en ugentlig hviletid er
mindst to fgrere ombord pa karetgjet for at udfare karsel. Ved flermandsbetjening er tilstedeveere
senaf en eller flere fgrere valgfri den fgrste time, men obligatorisk resten af tiden.

4.2.7.3. Opmalingsperiode

Inden for hver periode pa 30 timer efter afslutningen af den foregdende daglige eller ugeitlige hv
letid skal fgrerne have holdt en ny dagliglétrd.

Opmalingsperioden for den daglige hviletid begynder pa det tidspunkt, hvor fareren aktiverer ko
trolapparatet efter afslutningen af den foregdende daglige eller ugentlige hviletid og 30 timer frem
eller indtil afslutningen af et dagligt hvil, safn¢ dette hvil er afholdt inden udlgbet af de 30 timer.

Pa tilsvarende made begynder opmalingsperioden for den daglige hviletid pa tidspunktet,.eavor far
ren efter afslutningen af den foregaende daglige eller ugentlig hviletid udfarer andet arbejde eller
std  t i | r-dighed for virksomheden (r-dighedst:i
rateto.

Opmalingsperioden afsluttes saledes 30 timer efter, at fareren aktiverer kontrolapparatét efter a
slutningen pa den foregaende daglige eller uggntiiviletid. Den naeste opmalingsperiode starter
s-l edes som udgangspunktt ipme rdseptetre otdiechdp um kdtt .
den nye opm=lingspetriimares psetrriaokdse.n oF ailndiedrl er3 G d
nye opmalingperiode farst, nar fareren aktiverer kontrolapparatet pa ny efter afslutningen af hvilet.

Det betyder, at -tii mertspearlifded edreq fhavlode ro 3i dt i
den leengst opnaelige daglige hviletid pa det tidspunkt, ie@B0 timer slutter. | et eksempel, hvor

en daglig arbejdsperiode sttiameérsperni odaemda gs |k
06.00. Hvis den daglige hviletid indledes mandag kl. 23.00 og afsluttes tirsdag kl. 12.00, slutter
0 3tnersperioda 0 tirsdag k1 . 06. 00, 0g der a-f | bse
ti mersperiodeno, hvil ket er de syv timer fra

for det for kot emedagktrtr ge dthinndelr sNobesriBved dfsdbi- s t a r
gen af hvilet tirsdag kl. 12.00, nar fgreren pa ny aktiverer kontrolapparatet.

Seerlig om daglig hviletid ved "undtaeatrsel"”

Hvis en farer i en daglig arbejdsperiode, der ikke er afsluttet med en daglig eller ugentlig hviletid,
efter athave udfart karsel, der er omfattet af forordningen, skal udfere "undtacgs!", betyder

det , at han o0g-r wud af f or o rkarsell. Dal lRanden betydning, h a n
at tidspunktet for lovlig afholdelse af det daglige hvil kan ydsls, sadledes at det daglige hvil farst

skal holdes, nar den pagaeldende "undtagetel" er ophgrt. Det er dog et krav, at der skal holdes

en daglig eller en ugentlig hviletid, inden den pagaeldende farer pa ny udfgrer karsel, der er omfattet
af forordning n dvs. inden han p= ny o0g-r ind i forao
omfattet af forordningen, nar vedkommende udfgrer "undiemesel", der netop er karakteriseret

ved, at der er tale om karsel, der ikke er omfattet af forordningarkeDslen udfgres i en daglig
arbejdsperiode, hvor der ogsa er udfert kersel, der er omfattet af forordningen, skal "undtaget
karsel" registreres som andet arbejde i overensstemmelse med artikel 6, stk. 5.



Side64

Hvis fgreren i en arbejdsperiode begynder meditagetkarsel" og derefter udfarer karsel, der er
omfattet af forordningen, skal "undtaget® r s| eno regi streres som and
holdelse af daglig hviletid indenfor Z#nersperioden (3@imersperiode ved flermandsbetjening)
skal overholé s, da f BRreren o0g-r ind i forordningeno,

Hvis fgreren i perioden mellem to ugentlige hviletider udelukkende har udfert "uniiaget”, er
han ude af forordningen og derfor ikke omfattet af forordningens arti8@eF&rererskal dog holde
en ugentlig hviletid, inden der pa ny udfgres karsel, der er omfattet af forordningen.

For sa vidt angar afholdelse af ugentlig hviletid henvises til afsnit 4.2.8.3., hvoraf det fremgar, at det
ikke er muligt at udskyde afholdelse af deyentlige hviletid i tilfeelde, hvor fgreren mellem to
ugentlige hviletider udfgrer savel "undtag@trsel" som karsel, der er omfattet af forordningen.

4.2.7.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes en generel tolerancegreengeYpaved overtreedelser af keay hviletidsforordm-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har
veeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fareren og 1.000 kr.
til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtraedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
foreren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Den daglige hviletid ved flermandsbetjening af karetgjet ma herefter ikke veszeckent 8 timer
0g 34 minutter (sanktionstolerance). Opmales den daglige hviletid saledes til 8 timer og 33 minutter
eller kortere, foreligger der en overtraedelse.

Seerlig sanktionstolerance ved sammenlaegning af kgretid (kumulation):

| tilfeelde, hvor demfholdes et for kort hvil, skal karetiden pa begge sider af det for korte hvil som
udgangspunkt sammenlaegges.

Dennesammenlaegning sker dog kun, hvis hviatkortere end 7 timeDet betyder, at opmaling af
den daglige keretid slutter ved begyndelsearafammenhaengende hviletid pa mindst 7 timer. Det
betyder endvidere, at opmaling af den keretid, der ligger efter hviletiden pa mindst 7 timer, begy
der ved afslutningen af den sammenhaengende hviletid pa mindst 7 timer.

Der henvises til Kommissionens gemfarelsesafggrelse af 7. juni 2011 om beregning af dgn da
lige karetid i henhold til kareog hviletidsforordningen, der er vedhaeftet som bilag 8

| forhold til kravet om et dagligt hvil pa 9 timer ved flermandsbetjening af karetgjet betyder det, at
opmalingsperioden for karetiden afbrydes, hvis farerne afholder et hvil pa niitidsér inden for
30 timer.

Den overtreedelse af reglen om dagligt hvil, der kan konstateres inden for de 30 timer, f.eks. ved
afholdelse af et hvil pa mindgttimer i forholdtil kravet om minds® timer @ timer og 34 mint

ter accepteres, jf. 5% toleramreensg sanktioneres med en bagde, men der vil ikke ske samme
leegning af karetiden.
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Omvendt betyder det, at afholder farerne et hvil,atekortere end 7 timgsammenlseggdsaret-
den far det for korte hvil med karetiden efter det for korte hvil, og indtil det kan konstateres, at der
er afholdt et hvil pa mindst sammenhaengentmer, som kan afbryde opmalingsperioden.

Mulighed for afbrydelse af hviletid

En hviletid kan sonudgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.
Der er dog mulighed for lovlig afbrydelse af hviletid i falgende tilfeelde:

e S-fremt ofPrgeregleno i arti kel 9, s e-k . 1,
tid, som holdes, mens fareren ledsager et kgogtgpord pa faerge eller tog, hajst afbrydes
to gange af andre aktiviteter i sammenlagt hgjst én time. Se afsnit 4.2.9. Hviletiden forlee
ges med den tid, afbrydelserne tager.

e Der kan dog under afholdelse af et hvil i et karetgj, der holder stille, opst&egazerlige
omsteendigheder, der kan ggre det tvingende ngdvendigt for fgreren at flytte karetgjet i et
ganske kort gjeblik og over kort afstand. | sddanne seerlige tilfelde, og hvor arsafyen til a
brydelsen er dokumenteret, vil der veere mulighed for veeftenfalgende kontrol at udvise
en vis tolerance efter en konkret vurdering af arsagen til aforydelsen. Se afsnit 4.2.11.3.

S-fr emimag feaaree reglenodo i artikel 12 kan yviinde
de, at hvilet pabegyndes for s@g derfor ikke lovligt kan afholdes inden for-Bthersperioden
(30t i mer speri ode, hvis betingel serne for ofl er:

Frakendelse af fgrerretten

Fareren skal frakendes farerretten, hvis den konstaterede kdietidvietid isoleret set er ove

skredet med mere end 30 %. Det betyder, at karetid og hviletid i et karselsforlgb vurderes hver for
sig, saledes at det ikke er den samlede kumulerede kgretid, der danner grundlag for frakendelse af
farerretten, men alereretiden pa hver side af hvilet eller den for korte hviletid.

| et eksempel, hvor fgreren har haft en daglig keretid fpéer, et hvil pd%2timer og en ny daglig
karetid pa9 timer, skal kgretiden sammenleaegges pa hver side af det for korte hvil; skatiés-
desanktioneres dels for den for megen karetid og dels for det for korte hvil. Men der skal ikke ske
frakendelse af fgrerretten, fordi hverken kgretiden pa hver side af hvilet eller hviletiden isoleret set
er overskredet med mere end 30 %.

Som eteksempel pd, at der skal ske frakendelse af farerretten, kan naevnes, at fareren har haft en
daglig karetid p® timer, et hvil pa 6 timer og en ny daglig karetidptimer. Karetiden skal sa-
menlaegges pa hver side af det for korte hvil, og der skal hediseeres dels for den for megen
karetid og dels for det for korte hvil. Derudover skal farerretten frakendes, fordi hviletiden isoleret
set er overskredet med mere end 30 %.

Far tiltalerejsning for overtraedelser af koog hviletidsbestemmelserne unsieges det, om der er
grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede overtraedelser i sagen samt
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eventuelle tidligere overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Kritnina
registeret.

Ved fremsendelse af tdlebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokgineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

4.2.7.5. Opmalingsmetode

Diagramark
Det kontrolleres indledningsvis, at karetgjet har veeret flermandsbetjent i hele opmalingsperioden.

Opmalingsperioden for den daglige hviletid begynder, nar fareren aktiverer kontrolapparatet efter
afslutningen af den foregaende daglige eller ugentlige hvitegi30 timer frem eller indtil afsu
ningen af et dagligt hvil, safremt dette hvil er afholdt inden udlgbet af de 30 timer.

Den 1. ti me i opm-lingsperioden er ovalgfri o,
tiening af karetgjet, safrerfwrer 2 stiger pa keretgjet senest en time efter, at fgrer 1 har pabegyndt
karslen.

Opmalingen begynder, nar fareren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningen af en daglig eller en
ugentlig hviletid. Senest 30 timer efter dette tidspunkt skal derergaglige hviletid veere afsluttet.

Det daglige hvil skal sdledes pabegyndes senest 21 timer efter, at den daglige arbejdspeziode er b
gyndt.

Hvis fgreren f.eks. afholder et dagligt hvil pa 9 timer efter 15 timer, vil der efter afholdelsein af hv
let begyre en ny 3@imersperiode.

Der er ikke krav om, at fgrerne anvender diagramark (eller fgrerkort) under hvil, der afslutter den
daglige arbejdsperiode, heller ikke hvis hvilet afholdes i kgretgjet, mens det holder stille.

Det bemeerkes, at det kun er dgdiviletid og reduceret ugentlig hviletid, der kan tilbringes ekar
tgjet, og kun hvis karetgjet holder stille og er udstyret med passende sovefaciliteter til hver farer, jf.
artikel 8, stk. 8.

Det bemeerkes endvidere i den forbindelse, at fgreren attichekende diagramark eller fgrerkort
under karsel og i den daglige arbejdsperiode.

Anvendes der ikke diagramackller fgrerkort) under afholdelse af hvil, undersgges det, hvornar
den karsel, der starter opmalingsperioden, er afsluttet, og hvornamfakeineerer kontrolapparatet

pa ny. Det leegges herefter til grund, at fgreren i denne periode har afholdt hvil, og der foretages en
opmaling af leengden af det afholdte hvil.

Anvendes der diagramark under hwilfleeses hviletiden pa diagramarket. Hviletideflaeses pa
diagramarket som den tid, der pa diagramarket er registreret som hviletid. Ved aflaesningen anve
des mar keringerne i tidsgrupperne. 0Tyndo opt
har hvilet. Ved flermandbetjening vil der dld veere hvilemarkering for den farer, hvis diagramark
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er placeret i kontrolapparatets fgrerposition. For medfgreren kan det alene konstateres,aam diagr
market har vaeret placeret korrekt i medfgrerposition. Kun tid, der er registreret pa diagramarket
som lviletid, accepteres som daglig hviletid. Tid registreret som andet arbejde og radighedstid a
cepteres ikke som daglig hviletid.

Safremt diagramark har vaeret anvendt under hvil, kontrolleres det endvidere, at der ikke i perioden,
hvor fgreren har afholdtvil, har veeret kart i karetgjet. Er der markering for karsel i hviletiden,
kontrolleres det, om fgreren har angivet en arsag hertil pa bagsiden af diagramarket. Udgver muli
heden for at afbryde en reguleer daglig hviletid, der er neevnt i artikel 9 (fedegdrexse afsnit

4.2.9., og muligheden for pabudt afbrydelse af hvilet, se afsnit 4.2.11.3., er det ikke lovligyat afbr
de det daglige hvil.

Diagramarket undersgges herefter for afholdelse af et hvil pa mindst 9 sammenhaengende timer ( 8
timer og 34 minuttr accepteres, jf. 5 % tolerancegreensen).

Digitale data
Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som hviletid i opmdalingsp
rioden.

4.2.7.6. Eksempler

Der er vedheeftet 3 eksempler.
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Afsnit 4.2.7. Daglig hviletidi 2 fagrerei artikel 8, stk. 2-4 og 8

Eksempel 1: Daglig hviletid, to farere med et karselsforlgb inden for to dage,
hvor et lovligt hvil opnas.

Karselsforlgb

rrrrrr

KKKKKK

ooooo

rrrrrr

08:00 - 16:00
Korsel

Beskrivelse

Mandag 1/1/2008

Forer 1:

Farer 1 karer i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og k&.:00 til kl. 21:00.
Farer 1 star til radighed i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Endelig hviler fgrer 1 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Farer 2:

Farer 2 karer i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Farer 2 star til rAdighed i perioden kl. 00:00 til kl.@Bog kl. 16:00 til kI.
21:00.

Endelig hviler fgrer 2 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Tirsdag 2/1/2008

Forer 1:
Farer 1 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 06:00 og kl. 12:00 til kl. 24:00
Endelig star fgrer 1 til radighed i perioden kl. 06:00 til kl.0IR:

Farer 2:
Farer 2 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 06:00 og kl. 12:00 til kl. 24:00
Endelig karer fgrer 2 i perioden kl. 06:00 til kl. 12:00.

Overtraedelse

Da farer 1 og fgrer 2 har deltaget i flermandsbetjening i de anfgrte o
perioder, sa skdlegge farere have holdt en ny daglig hviletid pa minds
timer inden for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den fornelg
de daglige eller ugentlige hviletid. De 30 timer opmales til perioden frg
mandag 1/1/2008 kI. 00:00 til tirsdag 2/1/200808:00. | denne periode

har bade farer 1 og farer 2 haft et hvil pa 9 timer, som er afholdt i peri
mandag 1/1/2008 kl. 21:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 06:00, hvorfor begg
farere overholder lovkravet.
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Overtraedelsesprocent

Ingen

Overtraedelsesperiode

Ingen

Sanktion

Ingen
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Afsnit 4.2.7. Daglig hviletidi 2 farerei artikel 8, stk. 2-4 og 8

Eksempel 2: Daglig hviletid, to farere med et karselsforlgb inden for to dage,
hvor et lovligt hvil for begge farere ikke opnas, men karetiden kumuleres ikke.

Karselsforlgb

vvvvvv

Beskrivelse

Mandag 1/1/2008

Forer 1:

Farer 1 karer i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og KI. 16:00 til kl. 21:00.
Farer 1 star til radighed i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Endelig hviler fagrer 1 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Forer 2

Farer 2 karer i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Farer 2 star til rAdighed i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og kl. 16:00 til
21:00.

Endelig hviler fgrer 2 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Tirsdag 2/1/2008

Forer 1:
Farer 1 hviler i periodekl. 00:00 til kl. 05:00 og kl. 12:00 til kl. 24:00
Endelig star fegrer 1 til radighed i perioden kl. 05:00 til kl. 12:00.

Farer 2:
Farer 2 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 05:00 og kl. 12:00 til kl. 24:00
Endelig karer fgrer 2 i perioden kl. 05:00kiil 12:00.

Overtraedelse

Da farer 1 og fgrer 2 har deltaget i flermandsbetjening i de anfgrte o
perioder, sa skal begge farere have holdt en ny daglig hviletid pa min
timer inden for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den fornelg
de chglige eller ugentlige hviletid. De 30 timer opmales til perioden fra|
mandag 1/1/2008 kI. 00:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 06:00. | denne perig
har farer 1 og farer 2 haft et hvil pa 8 timer i perioden mandag 1/1/20
21:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 080, hvorfor ingen af farerne overholder

lovkravet. Da begge fgrere har haft et hvil pa 8 timer kumuleres karet
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ikke.

Overtraedelsesprocent

Farer 1
60/540 =11 %
Farer 2
60/540 =11 %

Overtraedelsesperiode

Farer 1 og 2 har i perioden mandag 1/1/2008®d00 til tirsdag 2/1/2008
kl. 06:00 haft en samlet dagligt hvil pa 8 timer i perioden mandag 1/1/
kl. 21:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 05:00. Kravet til minimumshvilet er 9 t
mer, hvorfor begge farer mangler et hvil pa 1 time.

Sanktion

Tirsdag 2/1/208

Foarer 1: 11 % a kr. 100 = kr. 1.100

Farer 2: 11 % & kr. 100 = kr. 1.100
Vognmand: 2 x 11 % & kr. 200 = kr. 4.400
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Afsnit 4.2.7. Daglig hviletidi 2 farerei artikel 8, stk. 2-4 og 8

Eksempel 3: Daglig hviletid, to farere med et karselsforlgb indefor to dage,
hvor et lovligt hvil for fgrer 2 ikke opnas, og keretiden kumuleres.

Karselsforlgb

rrrrrr

KKKKKK

ooooo

08:00 - 16:00
KKKKKK

vvvvvv

03:30 - 06:00 06:00 - 12:00 12:00 - 00:00
Andet arbeide Huil

00:00 00:00

Beskrivelse

Mandag 1/1/2008

Forer 1:

Farer 1 karer i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og KI. 16:00 til kl. 21:00.
Farer 1 star til rAdighed i periodkh 08:00 til kl. 16:00.

Endelig hviler fagrer 1 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Farer 2

Farer 2 karer i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Farer 2 star til rAdighed i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og kl. 16:00 til
21:00.

Endelig hviler fagrer 2 perioden kl. 21:00 til 24:00

Tirsdag 2/1/2008

Forer 1
Farer 1 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 06:00 og kl. 12:00 til kl. 24:00

Endelig star fgrer 1 til radighed i perioden kl. 06:00 til kl. 12:00.

Farer 2:

Farer 2 hviler i perioden kl. 00:00 til K03:300g kl. 12:00 til kl. 24:00
Farer 2 har andet arbejde i perioderDid:30til kl. 06:00.

Endelig karer fgrer 2 i perioden kl. 06:00 til kl. 12:00.

Overtraedelse

Da farer 1 og farer 2 har deltaget i flerrdahbetjening i de anfarte karsel
perioder, sa skal begge farere have holdt en ny daglig hviletid pa min
timer inden for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den fornelg
de daglige eller ugentlige hviletid. De 30 timer opmales til perioden frg
mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 06:00.
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Farer 1 opnar sit laengste hvil pa 9 timer i perioden mandag 1/1/2008
21:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 06:00, hvorfor fagrer 1 holder et lovligt dag
hvil pa 9 timer.

Farer 2 opnar sit leengste hvil @& timer i perioden mandag 1/1/2008 kI
21:00 til tirsdag 2/1/2008 kI.330, hvorfor fgrer 2 ikke holder et lovligt
dagligt hvil pa 9 timer. Da det afholdte hvil er kortere &riiner, kumue-
res karetiden for fgrer 2.

Overtreedelsesprocent

Farer 2
150/540 = 7 %

Overtraedelsesperiode

Farer 2 har i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til tirsdag 2/1/2008
03:30haft en samlet dagligt hvil pg2timer, hvor kravet til minimumshv
let er 9 timer ikke overholdes. Farer 2 rgkam et hvil pa 2 timer.

Sanktion

Tirsdag 2/1/2008
Farer 2: 2 % a kr. 100 = kr. Z00
Vognmand: Z % a kr. 200 = kr5.400
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4.2.8. Ugentlig hviletid z artikel 8, stk. 6 -9

4.2.8.1. Reglen

Artikel 8, stk. 6 | to pa hinanden falgende uger skaferer holde mindst:

to reguleere ugentlige hviletider, eller

e en reguleer ugentlig hviletid og en reduceret ugentlig hviletid pa mindst 24 timer. @enne r
duktion skal dog kompenseres med et tilsvarende hvil, som skal tages samlet inden 3 uger
efter udlgbet fiden pageeldende uge.

En ugentlig hviletid skal starte senest ved afslutningen af seks pa hinanden falgende 24
timersperioder efter afslutningen af den foregdende ugentlige hviletid.

Artikel 8, stk. 6a(se afsnit 4.2.8.6. Seerligt om-#iages reglen foniernational buskarselljanset

stk. 6 kan en farer, som udfgrer en enkeltstadende international personbefordringstjeneste som fas
lagt i EuropaParlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1073/20@4 abktober 2009 om feelles
regler for adgang til det iatnationale marked for buskgrsel, udskyde den ugentlige hviletid med op
til 12 pa hinanden fglgende 24nersperioder efter en forudgaende reguleer ugentlig hviletidsper

ode under forudsaetning af, at:

a) karselen har en varighed af mindst 24 sammenhangende iten medlemsstat eller et
tredjeland, hvorpa denne forordning finder anvendelse, der er forskellig fra det land, hvor
karslen er begyndt

b) fareren efter anvendelse af undtagelsen tager:

i) enten to reguleere ugentlige hviletidsperioderyelle

i) en reguleeugentlig hviletidsperiode og en reduceret ugentlig hviletidsperiode pa
mindst 24 timer. Reduktionen skal imidlertid som kompensation erstattes med en
tilsvarende hviletidsperiode, der tages samlet inden afslutningen af den tredje
uge efter slutningen af dtagelsesperioden

c) karetgjet efter den 1. januar 2014 er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med kr
vene i bilag IB til forordning (EQF) nr. 3821/85, og

d) karetgjet efter den 1. januar 2014, hvis karsel finder sted i perioden mellE0Kl.og 06.00, er
dobbeltbemandet, eller karetiden, jf. artikel 7, reduceres til tre timer.

Artikel 8, stk. 7 Hvil, der tages som kompensation for reduceret ugentlig hviletid, tages nforlae
gelse af en anden hviletid pa mindst 9 timer.

Artikel 8, stk.8: Dagligehviletider og reducerede ugentlige hviletider, der tages borte fra lgjemst
det, kantilbringes i karetgjet, hvis dette er udstyret med passende sovefaciliteter til hver fagrer, og
karetgjet holder stille.
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Artikel 8, stk. 9 En ugentlig hviletid, dr falder inden for to uger, kan medregnes i en hvilken som
helst af ugerne, men ikke i begge.

4.2.8.2. Definitioner i forordning 561/2006

0 Hv (aftileel 4, litra f): enhver sammenhaengende periode, i hvilken fgreren frit kan disponere
over sin tid.

oUagée |l i g (anikell4 ditraih)d en ugentlig periode, i hvilken fareren frit kan disponere over
sin tid; dette begreb dbkker oregul bPr ugentl.

e OReqgul br ug eathwvert hvid pAmindst 46 timierd o

e OReducer et u:gethvett hvil, gom ervintdre énd 4bdimer, men som med fo
behold af betingelserne i artikel 8, stk. 6, kan reduceres til mindst 24 timer i traek.

0 U g (@rbikel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag kl. 00.00 og sgndag K024.

4.2.8.3. Opmalingsperiode

Et ugentligt hvil skal holdes indenfor en uge, der er defineret i artikel 4, litra i, som tidsrummmet me
lem mandag kl. 00.00 og sgndag kl. 2469 pabegyndes senest efter seksi¥ers perioder fra
afslutningen af den fogdende ugentlige hviletid.

Hvornar en ugentlig hviletid skal afholdes, regnes séledes fra den dag i den foregaende uge, hvor
den ugentlige hviletid blev afsluttet.

Det er ikke muligt at udskyde afholdelsen af den ugentlige hviletid til et sedspeinkt f.eks. i
den fglgende uge, hvis der eksempelvis i den omhandlede periode udfgres savel kgrsemder er o
fattet af forordningen, som kgrsel, der er undtaget.

Hvis en farer f.eks. har sluttet sit ugentlige hvil en torsdag kl. 16.00, skal handstarizeste ugen

lige hvil senest ved afslutningen af seks pa hinanden falgentim@daperioder, dvs. onsdag kl.

16.00 i den falgende uge, uanset hvad den pageeldende farer i gvrigt har foretaget sig iide 6x24 t
mer siden afslutningen af det sidste hidikt er saledes uden betydning, om han har udfaert karsel
omfattet af kereog hvi |l et i dsbestemkBl serae ket el avendil
staet til radighed eller kun har kert 2 dage i den pagaeldende periode. Det betyder, at hvis fareren
mellem to ugentlige hviletider udfgrer savel "undtaketsel" som karsel, der er omfattet af faror

ningen, er han omfattet af kravet i forordningens artikel 8 om afholdelse af ugentlig hviletid.

Hvis fareren i perioden mellem to ugentlige hviletider uklledunde har udfert "undtagkprsel”, er
han ude af forordningen og derfor ikke omfattet af forordningens arti@eFareren skal dog holde
en ugentlig hviletid, inden der pa ny udfgres karsel, der er omfattet af forordningen.



Side76

Den ugentlige hviletipmdes saledes som laengden af ugentlige hviletider inden for opmaingsp
rioden. Opmalingsperioden for den ugentlige hviletid er perioden fra mandag kl. 00.00 til sendag kI.
24.00.

4.2.8.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes eregerel tolerancegraense pa 5 % ved overtreedelser afdgglwiletidsforordm-

gen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har
veeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5 % sanktioneres med 5Dfskeren og 1.000 kr.

til arbejdsgiveren. Herefter sanktioneres overtraedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
fareren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Sanktionstolerancen ved ugentligt hvil er falgende:
1) Reguleer ugentlig hviletid:
e 45 sammenhaengende tinienvilet ma herefter ikke vaere kortere end 42 timer og 46 tminu
ter (sanktionstolerance). Opmales den ugentlige hviletid til 42 timer og 45 minutter eller
kortere, foreligger der en overtraedelse.
2) Reduceet ugentlig hviletid:
e 24 sammenhangende timaten reducerede ugentlige hviletid ma herefter ikke veere-kort
re end 22 timer og 49 minutter (sanktionstolerance). Opmales den reducerede ugedntlige hv

letid til 22 timer og 48 minutter eller kortere, forgjgy der en overtreedelse.

Mulighed for afbrydelse af det ugentlige hvil

En ugentlig hviletid kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.

Der er dog mulighed for lovlig afbrydelse af en reduceret ugentlig hviletid, der lovligt holdes i et
karetgj, detholder stille, jf. artikel 8, stk. 8, safremt der uventet opstar ganske szerlige ongsteendi
heder, der kan gare det tvingende ngdvendigt for fareren at flytte karetgjet i et ganske kort gjeblik
og over kort afstand. | sddanne seerlige tilfaelde, og hvor artihgérydelsen er dokumenteret, vil

der veere mulighed for ved en efterfglgende kontrol at udvise en vis tolerance efter en kankret vu
dering af arsagen til afbrydelsen. Se afsnit 4.2.11.3.

S-fr emimajéufeoe gleeno I arti kel,kah@etfdr debugdnilige dvieb a n v e
tyde, at hvilet pAbegyndes for sent. Se afsnit 4.2.11.2.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtreedelser af koog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fiszar@d baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser ablangiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.
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Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol é=pleldtikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

4.2.8.5. Opmalingsmetode

Diagramark
Opmalingsperioden for ugentlig hviletid inden for 2 pa hitlen fglgende uger er perioden fra

mandag kl. 00.00 i uge 1 til sgndag kl. 24.00 i uge 2.

Efter forordningen defineres en uge som perioden fra mandag kl. 00.00 til sgndag kl. 24.00. Det
forhindrer ikke, at farerens arbejdsuge kan pabegyndes pa en hsikermelst dag i ugen, blot
kravene til afhol del se af wugentlig hviletid i
kl. 24.00, overholdes.

Det kontrolleres i den forbindelse, at der maksimalt er afholdt 3 reducerede daglige hviletider me
lem 2ugentlige hviletider, jf. artikel 8, stk. 4, og afsnit 4.2.6. om daglig hviletid.

Der kan afholdes flere ugentlige hviletider indenfor en uge, idet kravet i artikel 8, stk. 6, dm afho
delse af ugentlige hviletider er mindstekrav. Det betyder, at folevikgt kan afholde 3 reducerede
daglige hviletider mellem to lovlige ugentlige hviletider.

Hvis der i en uge, som er tidsrummet mellem mandag kl. 00:00 og sgndag kl. 24:00, afholdes flere
ugentlige hviletider, vil ogaak heiletsldny labrgaeddelsiku U g e n
ne anvendes til at afbryde de 6x24 timer, jf. artikel 8, stk. 6, dels kunne anvendes som daglig hvil

tid og et eventuelt kompensationshvil. Dertil kommer, at der mellem hver lovlig ugentlig hviletid pa

24 eller 45 timer kamoldes tre reducerede hviletider, hvilket betyder, at holdes der flere lovlige
ugentlige hviletider i ugen, kan der mellem hver ugentlig hviletid afholdes tre reducerede daglige
hviletider.

Som et eksempel kan naevnes, at en farer efter at have afhaldeettig hviletid pa 45 timer i
ougeno, som defineret i arti kel 4, litra& i, [
mer. Denne hviletid er der ikke krav om at afholde i ugen, men den vil dels kunne anvendes til at
afbryde de 6x24 timer, jfartikel 8, stk. 6, dels kunne anvendes som daglig hviletid (reguleer eller
reduceret daglig hviletid afheengig af de daglige hviletider, der er afholdt fra afslutningen af den
senest afsluttede ugentlige hviletid) og et eventuelt kompensationshvil.g&vitldier kunne holdes

tre reducerede daglige hviletider mellem hver lovlig ugentlig hviletid pa enten 24 eller 45 timer.
Hvis fgreren efter en regulaer ugentlig hviletid pa 45 timer har 3 daglige arbejdsperioder, der hver
afbrydes af 3 daglige reduceredslétider pa 9 timer, og derefter har en 4. arbejdsperiode,fder a
brydes af en hviletid pa 34 timer, vil denne hviletid afbryde de 6x24 timer, og timerne kan anvendes
dels til en reguleer daglig hviletid pa enten sammenhaengende 11 timer eller opdelttjpaed+9

dels til kompensationshvil for de resterende timer. Hvis fgreren i det anfgrte eksempel holder en
sammenhaengende hviletid pa 11 timer, er der saledes 23 timer tilbage til et kompensationshvil for
en reduceret hviletid pa 24 timer, der er holdt f@ndgaende uge, f.eks. ugen far. Ved beregning

af kompensationshvil er det reglens graenseveerdi, som er 11 timer ved en regulser sammenhange
de hviletid, der anvendes, og ikke den lovlige hviletid pa 10 timer og 28 minutter (11 timek-fratru

ket tolerancegrasen pa 5 %).



Side78

Seerlig for sa vidt angar muligheden for at holde 3 reducerede daglige hviletider mellem to lovlige
ugentlige hviletider vil en ooverskydendeodo hvy
betyde, at der mellem hver lovlig hviletid pa eller 45 timer kan holdes tre reducerede hviletider.

Der er ikke krav om, at fgreren anvender diagramark (eller farerkort) under hvil, der afslutter den
daglige arbejdsperiode, heller ikke hvis hvilet afholdes i kgretgjet, mens det holder stille.

Det kemeerkes, at det kun er daglig hviletid og reduceret ugentlig hviletid, der kan tilbringes i kar
tajet, og kun hvis karetgjet holder stille og er udstyret med passende sovefaciliteter til hver farer, jf.
artikel 8, stk. 8.

Det bemaerkes endvidere i diEmbindelse, at fgreren altid skal anvende diagramark eller farerkort
under kgrsel og den daglige arbejdsperiode.

Anvendes der ikke diagramactkller farerkort) under afholdelse af hvil, undersgges det, hvornar
den karsel, der starter opmalingsperioden, er afsluttet, og hvornar fgreren aktiverer kontrolapparatet
pa ny. Det leegges herefter til grund, at fgreren i denne periode har afholdgtul; foretages en
opmaling af leengden af det afholdte hvil.

Anvendes der diagramartknder hvil, afleeses hviletiden pa diagramarket. Hviletiden afleeses pa
diagramarket som den tid, der pa diagramarket er registreret som hviletid. Ved aflaesningen anve
desmar keringerne i tidsgrupperne. O0Tyndo optegrt
har hvilet. Kun tid, der er registreret pa diagramarket som hviletid, accepteres som hviletid. Tid
registreret som andet arbejde og radighedstid acceptesesdkik hviletid.

Safremt diagramarket har vaeret anvendt under hvil, kontrolleres det endvidereikée dgrerio-

den, hvor fgreren har afholdt hvilar veeret kgri karetajet. Er der markering for karsel i hvilet

den, kontrolleres det, om fareren hagiaet en arsag hertil pa bagsiden af diagramarket. Udover
muligheden for at afbryde en reguleer daglig hviletid, der er naevnt i artikel 9 (faergereglen), se afsnit
4.2.9., og muligheden for pabudt afbrydelse af hvilet, se afsnit 4.2.11.3., er det ikkedbualigy-

de det daglige hvil.

Det kontrolleres, at der inden for opmalingsperioden findes to regulaere ugentlige hviletider. Den
reguleere ugentlige hviletid skal veere pa mindst 45 timer (42 timer og 46 minutter accgfptéres
% tolerancegreense).

Findes der ikke i opmalingsperioden 2 regulaere ugentlige hviletider, undersgges diagramarkene for
en reguleer ugentlig hviletid og en reduceret ugentlig hviletid pa mindst 24 timer (22 timer og 49
minutter accepteres (5 % tolerancegraense)). Reekkefalgen afeddkaldf den reguleere og reduc

rede ugentlige hviletid er underordnet, dog skal der i to pa hinanden falgende uger mind§t veere a
holdt en regulaer og en reduceret ugentlig hviletid, saledes at der afholdes mindst én ugestlig hvil
tid i hver uge.

En ugentlg hviletid, der afholdes henover et ugeskift mellem 2 uger, kan medregnes i en hvilken
som helst af ugerne, men ikke i begge. Det betyder, at hvis en farer f.eks. pabegynder et reguleert
ugentlig hvil pa 45 timer sgndag kl. 16.00 og afslutter det i deerigdig uge tirsdag kl. 13.00, kan

hvilet anses for afholdt i enten den ene eller den anden uge. Hvis hvilet oplyses som afholdt i den
farste uge af de to uger og derfor skal medregnes i den uge, kan det pageeldende hvil ikke anses for
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ugentligt hvil i den fedende uge. Det betyder, at der i den fglgende uge skal pabegyndestet ugen
ligt hvil inden sgndag kl. 24.00.

Kompensationshuvil
Konstateres der ved kontrollen et ugentligt hvil, som er laengere end 24 timer, men kortere end 45
timer, skal hvilet betragtes isoet reduceret ugentligt hvil.

Forskellen mellem et reduceret ugentligt hvil og et reguleert ugentligt hvil skal kompenseres med et
tilsvarende hvil.

Det kompenserende hvil (kompensationshvil) kan ikke opdeles, men skal tages samlet inden 3 uger
efter udbbet af den pageeldende uge og i forleengelse af en anden hviletid pad mindst 9 timer.

Det betyder, at kompensationshvilet skal tages i forleengelse af en daglig hviletid pa mindst 9 timer
eller i forleengelse af en ugentlig hviletid.

| tilfeelde, hvor der eafholdt en reduceret ugentlig hviletid, skal det saledes kontrolleres, at-der i
den 3 uger efter udlgbet af ugen, hvori det reducerede hvil er aftholdt, er afholdt et hvilmder ko
penserer reduktionen i den ugentlige hviletid. Kompensationshvilet skal itba#eengelse af en
anden hviletid pa mindst 9 timer. Det betyder, at afholdes der f.eks. et reduceret ugentligt hvil pa 24
timer, skal der kompenseres for forskellen mellem de 24 timer og 45 timer, dvs. 21 timemDa ko
pensationshvilet skal tages i forlgelse af en anden hviletid pd mindst 9 timer, skal der holdes et
samlet hvil pa mindst 30 timer (4% = 21 + 9 = 30) inden for de efterfglgende 3 uger. Hvis det
afholdte reducerede ugentlige hvil er pa f.eks. 40 timer, betyder det, at der skal konsptarsere
forskellen mellem 40 og de 45 timer, dvs. 5 timer. Kompensationshvilet skal tages i forleengelse af
en anden hviletid p& mindst 9 timer, og derfor skal der holdes et samlet kompensationshvil pa
mindst 14 timer (4810 =5 + 9 = 14) inden for de efteljende 3 uger.

Nar et kompensationshvil skal beregnes, og den samlede afholdte hviletid skal deles op i den del,
som er oanden hviletidodo, og den del, dert- er Kk
lig hviletid, anvendes det i forordningeat t satte krav til doanden hvi
hvil f.eks. tages i forleengelse af en daglig reduceret hviletid pa 9 timer, er det 9 timer uden anve
delse af sanktionstolerancen pa 5 %, der fratraekkes ved beregningen af kompensationen.

Detkahnveee vanskeligt at kontroll ere Okompeinsat.
oden. Det kan | igeledes vbre vanskeligt at a
derfor veere ngdvendigt ngje at kontrollere de hvil, der er afholdttidtparioden, sa det sikres, at

alle pakraevede hvil er holdt.

Kravet til seneste starttidspunkt for ugentlig hviletid

Det skal endvidere kontrolleres, at en ugentlig hviletid pabegyndes senest ved afslutningen af en
6x24timersperiode efter afslutningex den foregaende ugentlige hviletid.

Kravet i artikel 8, stk. 6, om, at en ugentlig hviletid skal starte senest ved afslutningen af en periode
pa 6x24 timer efter afslutningen af den foregaende ugentlige hviletid, er et pabud om, hvornar en
ugentlig hviketid senest skal starte.
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Opmaling af hviletider bar ske pa den for fareren gunstigste made i relation til badesankéienen, s
ledes at denne som udgangspunkt bliver mindst mulig.

Kontrol af, om kravet er opfyldt, foretages ved, at der fra tidspunktetghatmihgen af den senest
afholdte ugentlige hviletid afleeses fremad, indtil der enten konstateres en ugentlig hviletid pa
mindst 24 eller 45 timer, der afbryder perioden pa 6x24 timer, eller der er forlabet 6x24 timer. Som
ovenfor anfgrt begynder der en Gy24timersperiode hver gang, der kan konstateres en samme
heaengende lovlig ugentlig hviletid pa mindst 24 eller 45 timer. Afholdelse af kortere hviletider end
afholdelse af sammenhangende hviletider 24 eller 45 timer ( 22 timer og 49 minutter og 42 timer
og 46 minutter, nar der tages hgjde for sanktionstolerancen) kan ikke afbryde 6x24 timersperioden.
Hvis der ved afslutningen af de 6x24 timer udfgres karsel, vil en ny 6x24 timersperiode begynde
straks ved udlgbet den forudgaende periode, og hvis der eshiald, sa vil en ny 6x24 timersp

riode begynde, nar fareren efter hvilet pa ny aktiverer kontrolapparatet.

| et eksempel, hvor der efter 3x24 timer holdes en reguleer ugentlig hviletid pa mindst 45 timer, er
kravet opfyldt. Opmaling af en ny 6x24 timeesipde begynder ved afslutningen af hviletiden pa
mindst 45 timer.

Hvis de 6x24 timer er forlgbet, uden der er afholdt et sammenhaengende hvil pa enten mindst 24
timer eller mindst 45 timer, skal det konstateres, om der er padbegyndt en ugentlig huilesitl se
ved afslutningen af de 6x24 timer.

| et eksempel, hvor der ved afslutningen af de 6x24 timer er pabegyndt og afholdt en lovlig ugentlig
hviletid pa& mindst 24 eller 45 timer, er kravet opfyldt, og der begynder en ny 6x24 timersperiode
ved afslutningemf hviletiden.

| et eksempel, hvor der ved afslutningen af de 6x24 timer er pabegyndt en hviletid, der ikke opfy
der kravet til en lovlig ugentlig hviletid, f.eks. konstateres en hviletid pa 18 timer, er den for fgreren
mest gunstige opmalingsmetode angemga de forlgbne 6x24 timer bagud for at konstatere, om

der har veeret en sammenhaengende hviletid i perioden, der matte vaere laengere end 18 timer. Hvis
der i den opmalte periode konstateres et hvil pa 22 timer f.eks. efter 5x24 timer, anses dette for den
ugentlige hviletid, der herefter sanktioneres i forhold til den ugentlige hviletid, der er krav om efter
reglerne om ugentlig hviletid. Opmaling af en ny 6x24 timersperiode begynder, nar fareren efter
afslutningen af hvilet pa 18 timer pa ny aktiverertkolapparatet.

Som et eksempel kan nzevnes, at efter en ugentlig hviletid sgndag pabegyndes karsel mandag k.
00.00. Der afleeses fremad for ugentlig hviletid, og efter 6x24 timer, som slutter lgrdag kl. 24.00,
konstateres, at der ikke er afholdt en uggntiviletid pa mindst 24 eller 45 timer, men at der er
afholdt et hvil pa 18 timer fra lgrdag kl. 24.00 til sendag kl. 18.00. Der er saledes ikke pabegyndt en
lovlig ugentlig hviletid senest ved afslutningen af 6x24 timersperioden, som slutter lgrda@®@l. 24
Derfor gennemgas de forlgbne 6x24 timer bagud for at konstatere, om der er et sammenhaengende
hvil i perioden, der er leengere end 18 timer. Det konstateres, at der fredag er afholdt et hvil pa 22
timer. Dette hvil pa 22 timer anses for den ugentligiéetist, og der sanktioneres i forhold til den
ugentlige hviletid, der er krav om efter reglerne om ugentlig hviletid. Opmaling af den naeste 6x24
timersperiode begynder, nar fgreren efter afslutningen af hvilet pa 18 timer pa ny aktiverdr kontro
apparatet.
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| et eksempel, hvor der ved afslutningen af de 6x24 timer slet ikke er pabegyndt en hviletid, er den
for fareren mest gunstige opmalingsmetode at gennemga de forlgbne 6x24 timer bagud og at anse
det leengste sammenhaengende hvil i perioden for en ugentégch Det betyder, at hvis det lgn

ste hvil i den opmalte periode er et hvil pa 22 timer efter f.eks. 5x24 timer, anses dette for den
ugentlige hviletid, der herefter sanktioneres i forhold til den ugentlige hviletid, der er krav om efter
reglerne om ugntlig hviletid. Opmaling af en ny 6x24 timersperiode begynder ved afslutningen af
den afleeste 6x24 timersperiode.

Som et eksempel kan nzevnes, at efter en ugentlig hviletid sendag pabegyndes karsel mandag k.
00.00. Der afleeses fremad for ugentlig hviletbg efter 6x24 timer, som slutter lgrdag kl. 24.00,
konstateres, at der ikke er afholdt en ugentlig hviletid p& mindst 24 eller 45 timer, og at der ikke er
pabegyndt et hvil. Der er saledes ikke pabegyndt en lovlig ugentlig hviletid senest ved afstutning

af 6x24 timersperioden, som slutter lgrdag kl. 24.00. Derfor gennemgas de forlgbne 6x24 timer
bagud for at konstatere det leengst sammenhaengende hvil. Det konstateres, at der fredag er afholdt
et hvil pa 22 timer. Dette hvil pa 22 timer anses for demtlige hviletid, og der sanktioneres i

forhold til den ugentlige hviletid, der er krav om efter reglerne om ugentlig hviletid. Opmaling af
den nzeste 6x24 timersperiode begynder sgndag kl. 00.00, da hvilet pa 22 timer om fredagen ikke er
et lovligt hvil, de afbryder de 6x24 timer.

Der ikke nogen nedre graense for det tidsrum, der kan indga i sanktionsvurderingen af ugentlig hv
letid, men der sanktioneres i forhold til den ugentlige hviletid, der er krav om efter reglerne om
ugentlig hviletid.

Inden for aféesningsperioden pa 6x24 timer bgdesanktioneres der alene for én manglende ugentlig
hviletid, da artikel 8, stk. 6, omhandler krav til ugentlig hviletid.

Digitale data
Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som hvjpetidlingse-

rioden.

4.2.8.6. Seerligt om 12 -dages reglen for international buskegrsel z artikel 8, stk. 6a.

Med virkning fra den 4. juni 2010 er artikel 8 i kgogy hviletidsforordningen aendret, idet artikel 8,
stk. 6a, er indsat. Zndringen fremgar afkaitl9 i Europaparlamentets og Radets forordning (EF)
nr. 1073/2009 om feelles regler for adgang til det internationale marked for buskgrsel ag om ae
dring af forordning (EF) nr. 561/2006.

Af reglen fremgar, at fgreren af en bus i international personbéfgrdnder visse betingelser kan
udskyde den ugentlige hviletid med op til 12 pa hinanden fglgende 24 timers perioder efter en reg
leer ugentlig hviletid, i modseetning til det almindelige krav i artikel 8, stk. 6, om, at fareren skal
starte den ugentlige Hetid senest ved afslutningen af 6 pa hinanden fglgende 24 timers perioder
efter afslutningen af den foregaende ugentlige hviletid.

Reglen betyder sadledes, at safremt betingelserne er opfyldt, kan fareren af en bus i international
personbefordring udskgdafholdelse af den ugentlige hviletid til afslutningen af op til 12x24 timer
siden afslutningen af den sidst afholdte ugentlige hviletid.
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Betingelserne for at anvende den seerligeld@es regel er fglgende:
e Der skal veere tale om en enkeltstaende tmteirhational personbefordring, hvilket betyder,
at 12dages reglen kun kan anvendes i forbindelse med én samlet tur. Reglen kam ikke a
vendes ved en kombination af f.eks. en tur med international personbefordring afgen vari
hed pa 5 dage og en anden tuemifvarighed pa 4 dage.

e Mindst 24 sammenhaengende timer af den samlede turs varighed skal forega i udlandet, dvs.
i et andet land end Danmark.

e Fgreren skal efter anvendelse afdedjes reglen, dvs. ved turens afslutning, tage:
e entento regulaere ugentligeviletider af mindst 45 timers varighed (2x45 timer) eller

e enreguleer ugentlig hviletigpd mindst 45 timer og en reduceret ugentlig hviletid pa
mindst 24 timer. Reduktionen i den samlede hviletid skal kompenseres med &n tilsv
rende hviletid, der skal g@s samlet inden afslutningen af den 3. uge efter afslutningen
af turen.

o Karetgjetskal efter den 1. januar 2014 veere udstyret med et digitalt kontrolapparat.

o Karetgjet skal efter den 1. januar 2014 veere dobbeltbemandet i perioden mellem kl. 22:00
og kl. 06:00. Hvis der kun er 1 farer pa karetgjet i perioden mellem kl. 22:00 og kl. 06:00
ma der kun kgres i 3 timer.

4.2.8.7. Eksempler

Der er vedhaeftet 2 eksempler.
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Afsnit 4.2.8. Ugentlig hviletidi artikel 8, stk. 6-9

Eksempel 1: Daglig hviletid, énfgrer med seks kgreperioder og reduceret ugeén

lig hviletid

Karselsforlgb

Mandag, 1/1/2008
‘ 00:00 - 16:00 ‘

Kars: H
| I I I I I I I I I I I I I ! T I T I |
00:00 16:00 00:00

Tirsdag, 2/1/2008

! I I I I I I I I I I I I I I I T T I T |
00:00 17:30 00:00

Onsdag, 3/1/2008

sel Hvi
| I I I I I I I I I I I I I | T I I I T I |
00:00

oooooooooo

Torsdag, 4/1/200¢

| I I I I I I I I I I I I | I ] T T T I T |
00:00 13:00 00:00

Fredag, 5/1/2008

Hvil
| I I I I I I I I I I I I | I ] T T T I |
00:00 13:00 o

Lordag, 6/1/2008
‘ 00:00 - 13:00 ‘

T T T T T T 7T T T T T T [ T T T T T T T T T Tl

00:00 13:00 00:00

Sgndag, 7/1/2008

0 - 0
\ o \
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

00:00 00:00

Beskrivelse

Fareren udfgrer karsel kombineret med perioder af hvil i seks af ugen
dage og indleder lgrdag kl. 13:00 en reduceret ugentlig hviletid.

Overtraedelse

Pabaggrund af forudszetningerne fordeles krav til hvil pa falgende m3

Mgndag 1/1/2008 Krav: 9 timer. Afholdt: 8 timer. Der mangler 1 times

iIl\g:r.etiden kumuleres ikke, da der er afholdt 8 timers hvil.

;ir_lsdag 2/1/2008 Krav 9 timer. Afholdt6Y2timer. Der mangler 2 timers
vil.

Da hvilet erkortere end’ timer, kumuleres kgretiden fra tirsdag til og m
onsdag.

Onsdag 3/1/2008Krav 9 timer. Afholdt 9 timer.
Torsdag 4/1/2008Krav 11 timer. Afholdt 11 timer.
Fredag 5/1/2008Krav 11 timer. Afholdtl1.

Lardag 6/1/2008 Reduceret ugentlig hviletid indledes kl. 13:00.

Overtraedelsesprocent

Mandag 1/1/200860/540= 11 % (hvil 8 timer, der mangler 1 tine

Tirsdag 2/1/2008150/540= 27 % (hvil 6%2timer, der mangle2¥2timer)
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Overtreedelsesperiode

Mandag 1/1/2008

Kareperioden opmales mandag kl. 001@000, hvilket er 16 timer. Hvilet
opmales i periode mandag kl. 16-20.00, hvilket er 8 timer.

Tirsdag 2/1/2008

Kareperioden opmales tirsdag kl. 00:0030, hvilket er 174 timer. Hvilet
opmales periode mandag kl. 130-24:00, hvilket e6%2timer. Da det p-
naede hvil er kortere entitimer, kumuleres kgretiden for tirsdag med
karetiden for onsdag.

| de resterende karselsperioder overholdes kravet til daglig hviletid, o
ugentlige hviletid perioden lgrdag kl. 13:00 til sgndag kl. 24:00 er en |
lig reduceret ugentlig hviletid.

Sanktion

Mandag 1/1/2008
Farer: 11 % & kr. 100= kr. 1.100
Vognmand: 11 % a kr. 200= kr. 2.200

Tirsdag 2/1/2008
Farer: Z % & kr. 100 = kr. 200
Vognmand: Z % a kr. 200 5.400
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Afsnit 4.2.8. Ugentlig hviletidi artikel 8, stk. 6-9

Eksempel 2: Ugentlig hviletid, én farer

Karselsforlgb
‘ - ‘ 16:00 - 00:00 ‘
DU‘ 00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 16‘:00 ‘ ‘ ‘ UO‘:OD
‘ - ‘ 1700\;”0000 l
DU‘UU ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 1"!00 ‘ ‘ UO“OD
‘ - 1502;"0000 l
DU‘ 00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 15"00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ BO"OD
‘ - - ‘ 130:‘;”0000 l
DU‘ 00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 13“00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ UO“OD
‘ - [ 130:‘;”0000 ‘
OO‘ 00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 13‘.00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 00‘.00
‘ - [ 130:‘;”0000 ‘
OO\OU I I I I I 13[00 I I I I I I I I I I oo
‘ ) oooo;‘luuou ‘
OO\OO I I I I I I I l l I I I l I I I Oo{m

Beskrivelse Fareren udfgrer karsel kombineret med perioder af hvil i seks af ugen

dage og indleder lgrddg. 13:00 en reduceret ugentlig hviletid.

Overtreedelse

Overtraedelsesprocent | Ingen

Overtreedelsesperiode | Ingen

Sanktion Ingen
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4.2.9. Feergereqglen z artikel 9, stk. 1

Et dagligt hvil skal veere sammenhaengende og ma ikke afbrydes, jf. afsniSt2.@&n undtagelse

til reglen om dagligt hvil kan en farer under visse betingelser afbryde en reguleer daglig hviletid, nar
fareren ledsager et kgretgj ombord pa feerge eller tog. En afbrydelse af hvilet vil som oftest veere
aktuel i forbindelse omborceller afkarsel fra feerge eller tog. Denne mulighed for at fravige kravet
til dagligt hvil betegnes i daglig tale ofbrg

Hvis forudsbPtningerne for anvendel se af [-of brg
sen af den reguleere daglige hvile¢idlezengere end tilladt, kan feergereglen ikke finde anvendelse,
og forholdet skal bedgmmes efter de almindelige bestemmelser om daglig hviletid.

4.2.9.1. Reglen

Artikel 9, stk. T Uanset artikel 8 ma en reguleer daglig hviletid, som holdes, mens fordsegéde
et karetgj om bord pa faerge eller tog, hgjst afbrydes 2 gange af andre aktiviteter i sammenlagt hgjst
én time. | den naevnte reguleere daglige hviletid skal fareren have adgang til en kgje eller liggeplads.

Fortolkning af reglen

O0Andr e a kominaunti artikel ©,6tk. 1, kan veere karsel eller andet arbgjaed fla-
mandsbetjening kan det tillige veere radighedstid

Det regulaere daglige hvil er ethvert hvil pa mindst 11 timer. Hvilet kan opdeles i et hvil pa mindst 3
sammenhangende timerezftilgt af et sammenhaengende hvil pa mindst 9 timer.

Feergereglen kan saledes anvendes ved en reguleer daglig hviletid pa mindst 11 timer eller ved en
reguleer daglig hviletid, der er opdelt i to perioder pa henholdsvis 3 og 9 timer. Ved den opdelte
reguleeredaglige hviletid er det uden betydning, om afbrydelserne sker pa den korte eller den lange
del af det opdelte hvil eller pa hver del af det opdelte hvil, nar blot det samlede antal afbrydelser
ikke overstiger to gange.

Hvilet skal pa trods af de to tilike afbrydelser stadig vaere sammenlagt pa henholdsvis 11 timer
eller 3 plus 9 timer.

Reglen kan endvidere anvendes ved flermandsbetjening af karetgjet, hvor kravet til det daglige hvil
er mindst 9 timer, jf. artikel 8, stk. 5, hvilket anses for en regdésglig hviletid.

Der henvises i Bvrigt til Kommi ssi onensd-vej | e
haeftet som bilag 6.

4.2.9.2. Definitioner i forordning 561/2006

Se afsnit 4.2.6. om dagligt hvil.
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4.2.9.3. Opmalingsperiode
Se afsnit 4.2.6om dagligt hvil.

4.2.9.4. Tolerancer og sanktioner

Se afsnit 4.2.6. om dagligt hvil.

4.2.9.5. Opmalingsmetode

Safremt fareren har gjort opmaerksom pa, at feergereglen er anvendt, f.eks. pa bagsidea- af diagr
market, eller i tilfeelde, hvor det kan konstatgrat der er registeret digitale data under symbolet for
f pPrge, kontrolleres, om fRBIlgende betingel ser

e Kun det reguleere daglige hvil kan afbrydes
Har feoreren kun afholdt en reduceret daglig hviletid i forbiselelmed faer
geoverfart/togrejse, kan o0f Prgeregleno ikk

e Huvilet kanhgijst afbrydes to gangd# andre aktiviteter i sammenlagt en time.
Det skal kontrolleres, at der hgjst er sket 2 afbrydelser af hvilet, og at disse tilsammen ikke
overstiger 1 tim.

e Fgreren skal havadgang til en kgje eller liggeplads

Safremt en eller flere betingelser for anvendelse af faergereglen er tilsidesat, anses de fdretagne a
brydelser i hviletiden som ulovlige afbrydelser af hvilet, og d@vadelsen kontrolleres i oness-
stemmelse med de almindelige regler om dagligt hvil, jf. afsnit 4.2.6.

Digitale data
Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som hviletid i opmdalingsp

rioden, samt de afbrydelser, der matte veere heri.

| tilfeelde, hvor karetgjet transporteres med faerge eller jernbane, og fareren vil anvende faergereglen
i artikel 9, skal transporten registreres i kontrolapparatet under feergesymbolet i kontrolapparatets
display.

4.2.9.6. Eksempler

Der er vedhaeftet 2 eksempler.
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Afsnit 4.2.9. Feergereglen artikel 9, stk. 1

Eksempel 1: Daglig hviletid, én fagrer med et karselsforlgb inden for én dag, hvor
et regulaert hvil afbrydes lovligt to gange, idet feergereglen anvendes.

Karselsforlgb

16:00 - 16:30 18:00 - 18:30
Korsel pé feerge  Korsel af feerge

[+

| 00:00 - 08:00 ‘

| I I I I I | T I [ T I I I
00:00

08:00 - 16:00 16:30 - 18:0] [18:30 - 20:0] 2000 - 22:00 | 22:00 - 00:00
Hil Hvil Hil Korsel Hil

Beskrivelse Fareren hviler perioderne kl. 08:00 til kl. 16:00, kl. 16:30 til kl. 18:00, k
18:30 til kl. 20:00 og kl. 22:00 til kl. 24:00.
Fareren karer i perioderne kl. 00:00 til kl. 08:00, kl. 16:00 til kl. 16:30,
18:00 til 18:30 og kl. 20:00 til kl. 22:00.

Overtreedelse Fareren har i perioden kl. 08:00 til kl. 20:00 haft et hvil, der afbrydes tc

gange af karsel i perioderne: kl. 16:00 til kl. 16:30 og kl. 18:00 til 18:3
Da afbrydelserne tilsammen er 1 time, sa er afbrydelserne lovlige, da
reguleert dagligt hvil ma afbdgs 2 gange og afbrydelserne maksimalt 1
vare 1 time sammenlagt.

Overtreedelsesprocent

Ingen

Overtraedelsesperiode

Ingen

Sanktion

Ingen
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Afsnit 4.2.9. Feergereglen artikel 9, stk. 1

Eksempel 2: Daglig hviletid, én fgrer med et karselsforlgb indefor én dag, hvor
et reguleert hvil afbrydes to gange, men feergereglen kan ikke anvendes.

Karselsforlgb

16:0(
Kersel p €
Mandag, 1/1/2008 lﬁ

AT T T m%\;ﬁm\ T 1 {OSO:TV”MIOD{ (I ‘{ ‘163{2;"130 lLY_J‘ ZO%{;;?OO{ zzogw;‘ﬁooomw
Beskrivelse Fareren hviler i perioderne kl. 08:00 til kl. 16:00, kl. 16:30 til kl. 18:00,
18:45 til kl. 20:00 og kl. 22:00 til kl. 24:00.
Farererkarer i perioderne kl. 00:00 til kl. 08:00, kI. 16:00 til kl. 16:30, k
18:00 til 18:45 og kl. 20:00 til kl. 22:00.
Overtreedelse Fareren har i perioden kl. 08:00 til kl. 20:00 haft et hvil, der afbrydes t

gange af karsel i perioderne: kl. 16:00 til k6:30 og kl. 18:00 til 18:45.
Da afbrydelserne tilsammen er 1 time og 15 minutter, sa er afbrydelsg
ikke lovlige, da et reguleert dagligt hvil efter feergereglen ma afbrydes
gange, og afbrydelserne ma i alt maksimalt vare 1 time. Da afbrydelse
udgegrmere end 1 time, falder grundlaget for anvendelse af faergeregle
veek, og de alm. regler for dagligt hvil finder anvendelsdte indebeerer,
at fgarerens samlede hvil reduceres til 8 timer i perioden kl. 08:00 til kI,
16:00. Dette hvil er dog kortere endreduceret lovligt dagligt hvil pa 9
timer, hvorfor hvilet ikke er lovligt. Da hvilet er 8 timer, kumuleres kigre
den ikke.

Overtraedelsesprocent

60/540 = 11 %

Overtraedelsesperiode | Fgreren har i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00 et dagligt hvil pa 8 titmel-
ket er 1 time mindre end et reduceret dagligt hvil pa 9 timer.
Sanktion Mandag 1/1/2008

Farer: 11 % a kr. 100 = kr. 1.100
Vognmand: 11 % a kr. 200 = kr. 2.200




Side90

4.2.10. Rejsetid til og fra et kgretgj z artikel 9, stk. 2 og 3

4.2.10.1. Reglen

Artikel 9, stk. 2 Enhver tid, fgreren bruger pa at rejse til eller fra et karetgj, der er omfattet af denne
forordning, og som ikke befinder sig ved farerens bopeel eller ved arbejdsgiverens virksomhed, hvor
fgreren normalt er baseret, beregnes ikke somsealler hvil, medmindre fgreren befinder sig pa

en feerge eller et tog med adgang til en kaje eller liggeplads.

Artikel 9, stk. 3 Enhver tid fgreren bruger som fagrer af et karetgj, der ikke er omfattet af denne
forordning, til at rejse til eller fra édgretgj, der er omfattet af denne forordning, og som ikkenbefi

der sig ved farerens bopeel eller ved arbejdsgiverens virksomhed, hvor fgreren normalt er baseret,
beregnes som oO0andet arbejdeo.

4.2.10.2. Manuel registrering af rejsetid

Bestemmelserne i arek9, stk. 2 og 3, vedrarer farerens registrering af tid, der bruges pa at rejse til
eller fra et karetgj.

Det kan oplyses, at ved arbejdsgiverens virksomhed forstas den registrerede brugers adresse, der
fremgar af karetgjets registreringsattest.

| tilfelde, hvor en virksomhed har flere afdelinger, der ikke er beliggende pa samme adresse, vil
hjemstedet kunne anses som adressen pa det normale driftssted for karetgjet, uanset om kgretgje
formelt matte veere registreret til en anden afdelingsadresse.

Der hewvises til afsnit 5.4.7.3. og 5.5.9.3., der vedrgrer manuel registrering af tidsgrupper. Af disse
afsnit fremgar, hvordan fagreren skal registrere rejsetid. Der er anfgrt eksempler pd, at rejsetid skal
registreres henhol dsvi sarsboem dderdo- doigg h e dssbtril d og ee It
Opauseo eller ohvilo.

Der henvises endvidere til Kommissionens vejledningsnotat nr. 2 om registrering af rejsetid. Notatet
er vedhaeftet som bilag 2.

4.2.11. Force-majeure z artikel 12 z og andre seerlige muligh eder for fravigelse fra kK @-
re- og hviletidsbestemmelserne

4.2.11.1. Reglen i artikel 12

Artikel 12: Hvis det er foreneligt med hensynet til faerdselssikkerheden, kan fgreren for at na frem
til en egnet holdeplads fravige artikeBG det omfang, hvori degr ngdvendigt af hensyn til sikke
heden for personer eller for karetgjet eller dets last. Fgreren skal pa kontrolapparatets diagramark
eller pa en udskrift fra kontrolapparatet eller pa arbejdstidsplanen manuelt angive arsagén til frav
gelsen senest vedlamsten til den egnede holdeplads.
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4.2.11.2. Hvornar kan artikel 12 anvendes

Artikel 12 giver mulighed for en ekstraordinaer fravigelse fra kravet til den maksimalt tilladte dagl

ge karetid og pabegyndelse af rettidig hviletid med henblik pa at na frem éignet holdeplads,

hvis det er ngdvendigt af hensyn til sikkerheden for personer eller for karetgijet eller dets last. Det er
en forudsaetning for anvendelse af denne mulighed for fravigelse, at det er foreneligt med hensynet
til feerdselssikkerheden.

Reden bemyndiger ikke en farer til at fravige ke hviletidsforordningen af arsager, som er
kendt pa forhand eller kunne forudses. Der skal veere tale om en uventet opstaet ekstraoedineer o
steendighed, der gar fravigelsen af karg hviletidsbestemmelsegrhelt ngdvendig.

Som et eksempel pa en sddan situation kan naevnes, at afholdelse af hvil pa en sikker bévogtet ho
deplads ikke er mulig, fordi pladsen mod forventning er optaget, og det derfor af hensyn til fgrerens
og lastens sikkerhed er ngdvendigkaite frem til neeste sikre holdeplads.

Som et andet eksempel kan naevnes kgdannelse i forbindelse med trafikuheld, som medfgrer, at det
ikke er muligt at afbryde karetiden og holde hvil, far en egnet holdeplads er naet.

Safremt artikel 12 anvendes, skateren senest ved ankomsten til den egnede holdepladsipa ko
trolapparatets diagramark eller pa en udskrift fra det digitale kontrolapparat manuelt angive arsagen
til fravigelsen.

Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 1 om eksmaardravigelse fra d-
re- og hviletidsbestemmelserne for at na frem til egnet holdeplads. Notatet er vedhaeftet som bilag 1.

4.2.11.3. Seerlig mulighed for afbrydelse af pause eller af daglig eller ugentlig hviletid
ved szerligt pabud om fremkarsel ved en ter minal, en holdeplads eller ved graenseo m-
rader

En pause eller et hvil kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.

Der kan dog under afholdelse af en pause eller et hvil i et karetgj, der holder stille, opsta ganske
seerlige omsteendigheder, der kan ggtavilegende ngdvendigt for fareren at flytte karetgjet.

Det kan f.eks. vaere pabud fra politi, brandvaesen, vejmyndighed, toldveesen eller en terrpinalarbe
der med bemyndigelse til at beordre karetgjet flyttet, om at flytte karetgijet i saerligt opstéede situ
tioner, hvor flytning af keretgjet er en absolut ngdvendighed.

| sadanne tilfaelde kan en afbrydelse pa fa minutter og over en ganske kort streekning vaere ngdve
dig. Fareren skal af kontrolhensyn i et sadant tilfeelde foretage en registrering af arsdbey til a
delsen pa diagramarket eller pa en udskrift fra kontrolapparatet, hvis der anvendes et digitalt ko
trolapparat. Fgreren skal sa vidt muligt sgrge for at f oplysningen om afbrydelsen attesteret af den
myndighed, der har beordret karetgijet flyttet, randivelse af arsagen hertil.

Ved en efterfglgende kontrol vil der i sddanne szerlige tilfaelde kunne udvises en vis tolerance efter
en konkret vurdering af og eventuel kontrol af arsagen til afbrydelsen.
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Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningstar. 3 om pabud om afbrydelse af pause
eller af daglig eller ugentlig hviletid. Notatet er vedheeftet som bilag 3.

4.2.11.4. Seerlig mulighed for tolerance i karetiden ved seerlig karselstype og anvende |-
se af et digitalt kontrolapparat

Da et digitalt kontolapparat registrerer mere ngjagtigt end et analogt kontrolapparat, er det muligt,
at en fgrer, der foretager hyppige stop eller mange stop-fogafaleesning, noteres for mere duar

tid, nar der benyttes et digitalt kontrolapparat, end det ville vataeldét med et analogt kontrpla
parat.

Problemet med denne forskel i registrering af karetileanoverkun aktuelt i overgangsperioden,
hvor der anvendes bade analoge og digitale kontrolappadatekke er typegodkendt i henhold til
Kommissionens fomalining (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske udvikling af
kontrolapparatforordningeimmg har hovedsagligt betydning for karselsforlgb, der udfgres san lok
le fragtaktiviteter.

Det kan oplyses, at digitale kontrolapparater, der er tyglegadt i henhold til Kommissionensrfo
ordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske udvikling af kontrolapparatfo
ordningen, er konstrueret, sa muligheden for, at det digitale kontrolapparat noterer mere kgretid ved
hyppige stop eller mmaye stop end det analoge kontrolapparat, ikke laengere er til stede. Det betyder,
at den saerlige mulighed for tolerance, der er beskrevet i dette afsgitRigspolitiets opfattelse

ikke geelder for karetajer, der er udstyret med et sddant kontrolapparakun for karetgjer med
kontrolapparater, som er typegodkendt efter de hidtil gaeldende krav.

Med henblik pa bl.a. at sikre en ligebehandling af fgrere, uanseler anvendest analogt ko-
trolapparat eller et kontrolapparat, som er typegodkendt adtaidtil geeldende kraer der muljy-

hed for i overgangsperioden at anvende en seaerlig tolerance i tilfeelde, hvor der er anvendt et digitalt
kontrolapparat, og det ud fra de foreliggende oplysninger om fgrerens karselsforlgb er tilstraekkeligt
dokumenteretat der udfares en karselstype, der indebaerer hyppige stop eller mange stopdor af
palaesning, hvorved kontrolapparatet kan have registreret for meget kgretid.

Anvendelse af muligheden for den seerlige tolerance i karetiden forudseetter, at digtkaene-

res, at karsleindebzerer mange hyppige stop eller mange stop faggbalaesning. Det er tillige en
forudseetning, at kereg hviletidsbestemmelserne i gvrigt handhaeves korrekt, saledes at hensynet
til faerdselssikkerheden ikke pavirkes.

Som eteksempel pa en fragtaktivitet, der indebaerer hyppige stop kan naevnes, at et karedgj skal |
stes pa en havn eller i en grusgrav, og der er ka for at blive lastet. Fremkgrsel i en sddandka vil me
fare hyppige stop, idet der kares et kort stykke frem, ogklied der pa ny i ka, indtil karetgjet far
oturo.

Som et eksempel pa en fragtaktivitet, der indebaerer mange stop &ay péleesning kan neevnes
distribution eller opsamling af gods i byomrader, hvor der kun kares korte afstande mellem stop for
af- og pakesning af godset.
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Tilfeelde med hyppige eller mange stop, der ikke skyldes karsel i forbindelse nuegdpéfizesning,

f.eks. stop for r@dt lys eller stop i en trafikkg, anses ikke for omfattet af muligheden for den saerlige
tolerance, da fareren i sadaniteationer befinder sig bag rattet og farer kgretgjet og saledes aktivt
udfgrer en transportaktivitet.

Hvilken tolerance kan anvendes

Der er mulighed for at tillade op til 15 minutters afvigelse i Igbet af en 4 % times samlet kgretid for
kgretgjer, somdretager hyppige stop eller mange stop fewafpalaesning, forudsat at der er bevis
herfor. Der kan ggres brug af denne afvigelse som et fradrag af et minut fra den samlede karetid
mellem hvert stop med hgjst 15 minutter i alt pr. 4 %2 times samletdkareti

Det betyder, at i de seerlige tilfeelde, hvor denne mulighed for tolerance kan finde anvendelse, vil det
for sa vidt angar daglig karetid indebaere, at tolerancen pa op til 15 minutter pr. 4 % times karetid
treekkes fra den opmalte karetid, far det vurdeoen kravet til daglig keretid er overholdt. Kdret

den efter fradrag af denne seerlige tolerance vurderes og sanktioneres derefter som anfart i afsnit
4.2.1. 1 4.2.5.

Der vil pr. karselsperiode kunne gives en tolerance pa maksimalt 15 minutter, agsetsforigb
(mellem to hviletider) vil der kunne gives en samlet tolerance pa maksimalt 30 minutter, dog 33
minutter ved en daglig keretid pa 10 timer.

| et eksempel med en lovlig daglig karetid pa 9 timer vil der kunne anvendes en samlet tolerance pa
maksimalt 30 minutter (15 minutter pr. 4 ¥ time i to perioder).

| et eksempel med en lovlig daglig karetid pa 10 timer vil der kunne anvendes en samlet tolerance
pa maksimalt 33 minutter (15 minutter pr. 4 % time i to perioder og ca. 3 minutter pr. time).

Den seerlige tolerance vil ikke kunne anvendes for den periode, hvormed en lovlig karetid er ove
skredet

Som et eksempel kan naevnes, at fgreren i en karselsperiode har kart i 6 timer, far kareyiden afbr
des af en pause pa 45 minutter. Den seerlige talersil alene veere 15 minutter, da der ikke gives
tolerance pa den tid, hvormed den lovlige karetid er overskredet. Det betyder, at den sarlige tol
rance pa 15 minutter fratraekkes karetiden pa 6 timer, hvorefter der er en kgretid pa 5 timer og 45
minutter,som sanktioneres i forhold til en lovlig karetid pa 4 timer og 30 minutter.

Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 4 om registrering af karetid med et
digitalt kontrolapparat, nar der foretages hyppige stop eller mange stop-fog aBileesning. Nat
tet er vedhaeftet som bilag 4.

Det bemeerkes, at Kommissionens vejledningsnotat nr. 4 er udarbejdet far gennemfgrelse af de nye
krav til konstruktion og typegodkendelse af digitale kontrolapparater, der fremgar af Kooamissi
nensforordning (EU) nr. 1266/2009 om tiende tilpasning til den tekniske udvikling
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5. Kontrolapparatforordningen (forordning 3821/85)

5.1. Sanktioner

Dette afsnit indeholder en kort generel beskrivelse af bgdesanktioner, tolerancegreensenog frake
delse af feerretten ved overtraedelser af kontrolapparatforordningen.

De geeldende sanktioner anvendes bade overfor udenlandske og danske fgrere, uanset om karslen €
udfgrt for en transportvirksomhed, der har hjemsted i Danmark eller i udlandet.

En neermere beskrived af anvendelsen af bgdesanktionerne, tolerancegraenser og frakendelse af
farerretten ved overtraedelser af kontrolapparatforordningen fremgar af Rigsadvokatens meddelelse
nr. 4/2000, Faerdselslovens kapitel 13 a. Rigsadvokatens meddelelse kan findes pa
www.rigsadvokaten.dk.

Strafbestemmelser vedrgrende konstaterede overtreedelser af kontrolapparatforordningen findes i 88
12-14 i kere og hviletidsbekendtgarelsen. Bestemmelser om frakendelse af farerretten findes i
feerdselslovens 8§ 12B26.

| forbindelse md gennemgang af bestemmelserne i kontrolapparatforordningen beskrives seerligt
geeldende tolerancegraenser under den enkelte bestemmelse.

Rigspolitiet har wudarbejdet OForskrifter for
brugsforskrifter fo fareren og transportvirksomheden for henholdsvis det analoge kontrolapparat og
det digitale kontrolapparat. Forskrifterne kan findes pa www.politi.dk.

5.1.1. Bgdesanktioner

Sanktioner i form af bgder kan gives dels til fareren af karetgjet, dels titatesportvirksomhed,
der lader kgrslen udfare, da transportvirksomheden er objektivt ansvarlig for overtraedelser begaet
af fareren.

Sanktioner:
o fgrer 3.000 kr. pr. overtreedelse.
e virksomhed 6.000 kr. pr. overtreedelse.

5.1.2. Tolerancer

Der anvendes somdgangspunkt ikke tolerancegraenser ved overtreedelse af kontrolappatatforor
ningen, idet alle overtraedelser straffes ens.

| de tilfeelde, hvor der anvendes seerlige tolerancegreenser, er dette angivet under gennemgang af der
enkelte bestemmelse.
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5.1.3. Frakendelse af fgrerretten

Hvis der konstateres 6 overtraedelser af kontrolapparatforordningen inden for 3 ar, skal @er ske b
tinget frakendelse af fgrerretten for fareren.

Hvis der konstateres 12 overtreedelser inden for 3 ar, medfarer dette en ubetkgedeise af
farerretten.

Hjemlen for frakendelse findes i feerdselsloven.

| hver enkelt konkret sag om overtraedelse af kontrolapparatforordningen er det forinden sitalerej
ning ngdvendigt for at tage stilling til, om der skal ske frakendelse af feerrat undersgge, om

der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de i gvrigt konstaterede overtreedelser i
sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser af kgraviletidsbestemmelserne, der er registreret

i Kriminalregisteret.

| forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens opmaerksomhed pa de konstaterede
overtreedelser af kereog hviletidsbestemmelser og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som
folge heraf ved fremsendelsen af tiltalebegaeringen.

Der er endviderefeerdselsloven saerlig hjemmel til ubetinget frakendelse, hvor det kan konstateres,
at fagreren har fort karetgjet, selvom denne vidste eller burde vide, at der var foretaget eeuvautoris
ret, konstruktivt indgreb i karetgjets kontagpparat eller dets forhilelser, jf. afsnit 5.3.5., vedr

rende manipulation af kontrolapparater.

5.2.Gennemg@ang af bestemmelser i kontrolapparatforordningen

Kontrollen med overholdelse af kontrolapparatforordningen er opdelt i kontrol af data fra det anal
ge kontrolapparat, hvorptegnelserne foregar pa diagramark, og i kontrol af data fra det digitale
kontrolapparat, hvor optegnelserne lagres i kontrolapparatets hukommelse og pa fartskriverkort.

Afsnit 5.3. indeholder en gennemgang af bestemmelser i kontrolapparatforordninggee|dks for
savel det analoge som det digitale kontrolapparat.

Afsnit 5.4. indeholder en gennemgang af bestemmelser i kontrolapparatforordningen -oggkare
hviletidsbekendtgarelsen, der vedrgrer anvendelsen af det analoge kontrolapparat.

Afsnit 5.5. irdeholder en gennemgang af bestemmelser i kontrolapparatforordningen egdare
hviletidsbekendtgarelsen, der vedrgrer anvendelsen af det digitale kontrolapparat.

5.3. Bestemmelser vedrgrende kontrolapparat

| dette afsnit gennemgas de bestemmelser, dkpver anvendelse af kontrolapparat i keretgjer, der

er omfattet af kareog hviletidsbestemmelserne. Bestemmelserne i dette afsnit geelder for savel det
analoge som det digitale kontrolapparat.
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5.3.1. Krav om installation og anvendelse af kontrolapparat _ z artikel 3, stk. 1 og 2

5.3.1.1. Reglen

Artikel 3, stk. T Kontroludstyr skal installeres og anvendes i kgretgjer, der er registreret den me
lemsstat, og som anvendes til vejtransport af personer eller gods, undtagen de karetgjer, der er
naevnt i artikel 3 forordning (EF) nr. 561/2006. (Resten af stk. 1, er udeladt).

Artikel 3, stk. 2 Medlemsstaterne kan fra anvendelsen af denne forordning undtage keretgjer, der er
omhandlet i artikel 13, stk. 1 og stk. 3, i forordning (EF) nr. 561/2006.

Det bemeerkesat kun i de situationer, hvor et karetgj permanent udfarer karsel, der er undtaget fra
kare og hviletidsbestemmelserne, er der ikke krav om installation og anvendelse af kontrolapparat.
Hvis et karetgj udfarer savel "undtadetrsel" som karsel, der er éattet af kare og hviletidsle-
stemmelserne, skal kontrolapparat installeres og anvendes.

5.3.1.2. Forseelsen
Hvis et karetgj, der er omfattet af kgg hviletidsbestemmelserne, ikke har et kontrolapparat i

stalleret, eller et installeret kontrolappaikita anvendes, kan det ikke kontrolleres, om bestdmme
serne er overholdt, da keretid, pauser, hviletid mv. ikke registreres.

5.3.1.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner

Hvis kontrolapparagr installeretmen kke anvendt:

Der henvises til afsnit 5.4.6. og 5.5.8. om anvendelse af diagramark/fgrerkort i den daglige arbejd
periode, herunder anvendelse under karsel.

Hvis kontrolapparaikke er installeret
e virksomhed 6.000 kr. pr. overtreedelse.

| en situationhvor der ikke er installeret kontrolapparat, og hvor det er pakreevet at anvende det,
bar det overvejes, om der bgr rejses tiltale for manglende brug af diagramark/farerkort fan-den ko
staterede overtreedelse, jf. afsnit 5.4.6. og afsnit 5.5.8.

5.3.2. Manglende eller mangelfuld plombering 7z artikel 12, stk. 2

Manglende eller brudte plomber medfagrer mulighed for indgreb i kontrolapparatet. Det er kun et
veerksted, der er autoriseret til at udfare arbejde pa kontrolapparater, som kan forsyne et karetgj og
dets kontrolapparat med plomber. Hvis der mangler en plombe, eller plomben er mangelfuld, kan
det veere tegn pa, at der kan vaere manipuleret med kontrolapparatet.
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5.3.2.1. Reglen

Artikel 12, stk. 2 Den autoriserede installatar eller det autoriserede weerksrsyner de genne

forte plomberinger med et seerligt maerke og indlseser desuden for kontrolapparaternest overen
stemmelse med bilag | B de elektroniske sikkerhedsdata, som bl.a. gar det muligt at kongellere d
res rigtighed. Hver medlemsstats kompeteaniendigheder fgrer en fortegnelse over de anvendte
meerker og elektroniske sikkerhedsdata samt udstedte veerlksiadstallatgrautorisationskort.

5.3.2.2. Forseelsen

Det konstateres, at der mangler en plombe, eller at en plombe er mangelfuld, f.eksyeligtett
plomben er defekt.

Sagen bgar efterforskes naermere. Kgretgjet bar fares til det neermeste veerksted, der er autoriseret til
at udfgre arbejde pa den pageeldende type kontrolapparat. Det pageeldende veerksted afgiver som
sagkyndig en erkleering. Det et krav, at der ikke benyttes et veerksted (eller veerkstedskaede), hvor
kgretgjets indehaver i forvejen er kunde. Oplysning om autoriserede veerksteder kan fas ved he
vendelse til Feerdselsg Beredskabsafdelingen eller ved henvendelse til politikredsetkad sage
autoriserede veerksteder pa Polnet/kundeservice/fartskriverkort/autoriserede veerksteder/postnum
mer.

Konstateres det, at der er manipuleret med kontrolapparatet, skal der rejses tiltale for denne ove
treedelse, jf. afsnit 5.3.5. nedenfor.

5.3.2. 3. Tolerancer og sanktioner

Der henvises til afsnit 5.3.5. om manipulation af kontrolapparatet.

5.3.3. Mandlende installationsplade 7z artikel 12, stk. 4

Installationspladen dokumenterer, at kontrolapparatet er typegodkendt og overholder de tekniske
forskrifter.

5.3.3.1. Reglen

Artikel 12, stk. 4 Den installationsplade, som er pasat i overensstemmelse med bilag 1 og bilag 1
B, er beuvis for, at installation af kontrolapparatet er sket i overensstemmelse med denne forordnings
forskrifter.

5.3.3.2. Forsedlsen

Det konstateres, at installationspladen mangler. Det er alene transportvirksomheden, der anses for
ansvarlig for en manglende installationsplade.

5.3.3. 3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
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Sanktioner

e virksomhed 6.000 kr. pr. overtraedelse.

5.3.4. Periodisk kontrol af kontrolapparatet hvert 2. ar

Et kontrolapparat skal efterses mindst hvert 2. ar for at sikre, at det fungerer korrekt.
Karetgjets installationsplade erstattes med en ny plade i forbindelggemedisk kontrol.

5.3.4.1. Reglen

Kravet om periodisk eftersyn er anfart i bilag | til kontrolapparatforordningen for sa vidt angar det
analoge kontrolapparat og i bilag | B for sa vidt angar det digitale kontrolapparat.

Forordning 3821 bilag |, afsnitl, nr. 3 (analogt kontrolapparateriodisk kontrol af de i kanet
jerne installerede apparater skal finde sted mindst hvert andet ar og kan blandt andet gennemfares
som led i det tekniske tilsyn med motorkgretgjerne.

Forordning 3821 bilag | B, afsnit Vhr. 4 (digitalt kontrolapparatpPeriodisk eftersyn af det i ke

tgjet monterede apparat skal foretages efter reparation af apparatet, efter aendring af karetgjets
vejdrejetal, efter aendring af den effektive daekperiferi, nar apparatetstid ar veeret ver 20

minutter forkert, nar karetgjets indregistreringsnummer er sendret og mindst én gang inden for to ar
(24 méaneder) efter den seneste kontrol.

5.3.4.2. Forseelsen

Det konstateres, om der er foretaget det kreevede periodiske eftersyn af kontrolapgd raitdim-
trollere installationspladen.

Det er alene transportvirksomheden, der anses for ansvarlig for et manglende periodisk eftersyn.
5.3.4.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner

e virksomhed 6.000 kr. pr. gertreedelse.
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5.3.5. Manipulation af kontrolapparatet, diagramarket eller fgrerkortet

5.3.5.1. Reglen

Artikel 15, stk. 8 Det er forbudt at forfalske, fierne eller gdelaegge optegnelserne pa diagramarket,
de data, der er oplagret i kontrolapparatets &Hliearkortets datalager samt de print fra kontrodapp

ratet, der er omhandlet i bilag | B. Det er ogsa forbudt at manipulere med kontrolapparai@t, diagr
market eller farerkortet, saledes at de registrerede og/eller udprintede data forfalskes, fiernes eller
adelaegges. Der ma ikke i karetgjet findes indretninger, som kan anvendes til dette formal.

5.3.5.2. Forseelsen

Det konstateres, at kontrolapparatet ikke har fungeret rigtigt, og at der er manipuleret mde kontro
apparatet. Ved manipulation foretages degiet i kontrolapparatet, s dets funktion seettes ud af
drift.

Som eksempel kan naevnes, at kontrolapparatet seettes ud af drift ved at foretage indgreb-i stramfo
syningen i karetajets sikringsboks eller ved diagnosestikket, saledes at der registreids higtet
det for keretid.

Der kan ogsa veere tale om manipulation af diagramarket eller farerkortet. Manipulation &f diagr
market kan f.eks. vaere manuelle opstregninger pa arket. Manipulation af farerkortet kan f.eks. vaere
manipulation af chippen pa kortesdledes at dataene pa kortet forvanskes.

Sagen bgar efterforskes, saledes at de neermere omstaendigheder ved indgrebet konstateres. Karetgie
bar fgres til det neermeste vaerksted, der er autoriseret til at udfgre arbejde pa den pageeldende type
kontrolappara Det pageeldende vaerksted afgiver som sagkyndig en erkleering. Det er et krav, at der
ikke benyttes et veerksted (eller vaerkstedskaede), hvor karetgjets indehaver i forvejen erfpuunde. O
lysning om autoriserede veerksteder kan fas ved henvendelse til Feavgdetsedskabsafdelingen

eller ved henvendelse til politikredsen, der kan sgge autoriserede veerksteder pa Polret/kunde
service/fartskriverkort/autoriserede veerksteder/postnummer.

Safremt det ikke kan godtgares, at der er manipuleret med kontrolappdieegeamarket ellerd-
rerkortet, ma det vurderes, om artikel 13 bgr finde anvendelse, se afsnit 5.4.1. og 5.5.1.

5.3.5.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. overtraedelse.
e virksomhed 6.000 k. pr. overtreedelse.

Frakendelse af farerretten: Hvis det konstateres, at fareren af karetgjet vidste eller burde vide, at der
var foretaget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i karetgjets kontrolapparat eller dets forbindelser,
skal vedkommende ubegat frakendes fagrerretten, jf. feerdselslovens 8§ 126, stk. 1, nr. 3.
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Far tiltalerejsning for overtreedelser af kagog hviletidsbestemmelserne undersgges det i gvrigt,
om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede eigertriced
sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser af kgraviletidsbestemmelserne, der er registreret
i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeerksomhed pa denstaterede overtreedelser af karg hviletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

Medyvirken

Safremt det konstateres, at indgreb i kontrolapparatet er foretaget af et veerksted, bgr det overvejes
at rejse tiltale fomedvirken til overtreedelse af kontrolapparatforordningen. Rigspolitiet bar straks
underrettes om en sadan sag, saledes at der kan foretages det videre forngdne i forhola il vaerkst
det og dets autorisation til at udfgre arbejde pa kontrolapparater.

5.4. Anvendelse af analogt kontrolapparat

| dette afsnit er en gennemgang af bestemmelser, der vedrgrer anvendelse af det analoge kontrola
parat.

Et analogt kontrolapparat er et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag | i forordning 3821/85.

| et analog kontrolapparat anvendes diagramark til registrering af farerens aktiviteter (tidsgrupper),
som kan veere karetid, andet arbejde, radighedstid samt pauser og hviletid.

5.4.1. Betjening af kontrolapparatet - artikel 13

5.4.1.1. Reglen

Artikel 13: Arbejdsgveren og farerne sgrger for, at kontrolapparatet fungerer rigtigt og anvendes
korrekt, og det samme geelder for farerkortet, hvis fgreren skal fgre et karetgj, hvori der er monteret
et kontrolapparat i overensstemmelse med forskrifterne i bilag | B.

Reglenomfatter alle typer forseelser, der kan henfgres til kontrolapparatets manglende funktion og
ukorrekt anvendelse/betjening heraf.

Eksempler pa forseelsestyper er anfart nedenfor.

5.4.1.2. Forseelsenzd O1 GAEC aAlT ET Co

Abning af kontrolapparatet m& norrm&lun ske ved iseetning og udtagning af diagramarket samt
ved ngdvendig ombytning af diagramark ved flere fgreres tilstedeveerelse i karetgjet.

Det kan dog accepteres, at der sker abning af det analoge kontrolapparat under falgende forudsae
ninger:
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e atabningen sker med egenkontrolformal, dvs. at fgreren dbner kontrolapparatet for selv at
kontrollere, at kareog hviletidsreglerne overholdes,

e at karetgjet holder stille under abningen,

e at der maksimalt sker 6 abninger pr. daglig arbejdsperiode, og

at dningerne hver har en varighed af maksimalt 1 minut.

Abning og lukning af kontrolapparatet kan tillige ske, hvor det er pakreevet for at foretage manuelle
pategninger i tilfeelde, der er omfattet af fornajeure reglen i artikel 12, i kareg hviletidsfa-
ordningen. Abning af kontrolapparatet i andre tilfaelde end de naevnte anses for ungdige.

5.4.1.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Abninger af kontrolapparatet, der accepteres, se afsnit 5.4.1.2. ovenfor.

Der gives en samlet bgde pr. diagramark uzasel konstaterede ungdige abninger, der fremgar af
arket.

Sanktioner

e fgrer: 3.000 kr. pr. diagramark, uanset antal ungdige abninger pr. ark,
e virksomhed: 6.000 kr. pr. diagramark, uanset antal ungdige abninger pr. ark.

Frakendelse af farerretteRgrtiltalerejsning for overtraedelser af ke hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgangiletidsbestmmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselslgen om frakendelse som fglge heraf.

5.4.1.3. Forseelsen z fgrerens ukorrekte betjening af kontrolapparatet

Der kan veere utallige eksempler pa en farers ukorrekte betjening af kontrolapparatet. Nedenfor er
anfgrt eksempler pa ukorrekt betjening.

Det konstateres, at medfarermarkering pa diagramark for fgrer 1 ikke stemmer overens med de @
rige oplysninger i sagen, og det laegges til grund ved kontrollen, at der ikke har veeret nogen medf
rer. Fgreren har saledes betjent kontrolapparatet ukorrekt, agtaniarket har veeret placeret i
medfarerposition, hvilket har medfart, at tidsgrupperne (og hastighed) ikke er optegnet aa diagr
market for fagrer 1 i det tidsrum, hvor diagramarket har veeret placeret i medfgrerposition.
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Der kan endvidere neaevnes den situgthvor en fgrer lader sit diagramark blive siddende i et-kar
t@j, og der registreres hvil pa diagramarket, mens vedkommende udfgrer karsel i et andet kgretgj
med et nyt diagramark.

Der kan endelig naevnes den situation, at den samme fgrer har anwéiadtamark i et karselsfo
lob for at foregive, at der har veeret en medfagrer om bord i kgretgjet.

Udfyldning af diagramark med urigtige oplysninger

Safremt det konstateres, at et diagramark er udfyldt med urigtige oplysninger, bgr anvendelse af
straffelorens 8§ 175 overvejes, se afsnit 5.4.9.

5.4.1.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Ingen.
Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. overtreedelse.
e virksomhed 6.000 kr. pr. overtreedelse.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser afrégog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgangiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Krimineggisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.4.1.4. Forseelsen - manipulation af kontrolapparatet

Safremt der konstateres manipulation af kontrolapparatet henvises til afsnit 5.3.5.

5.4.1.4.1. Tolerancer og sanktioner

Der henvises til afsnit 5.3.5.

5.4.2. Virksomhedens udlevering af diagramark til __ fgreren z artikel 14, stk. 1, 1. afsnit

5.4.2.1. Reglen

Artikel 14, stk. 1, 1. afsnitArbejdsgiveren udleverer til farerne af karetgjer, som er udstyret med et
kontrolapparat i overensstemmelse med forskrifterne i bilag I, et tilstraekkeligt antal didgram

idet der tages hensyn til disse diagramarks individuelle karakter, tjienestens varighed og pligten til at
erstatte eventuelt beskadigede diagramark eller diagramark, der er inddraget af en kompetent my
dighed. Arbejdsgiveren ma til farerne kun udleveisgramark, som svarer til en officielt godkendt
model, og som kan anvendes i det i kgretgjet installerede apparat.
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5.4.2.2. Forseelsen

Arbejdsgiveren ma til farerne kun udlevere diagramark, som svarer til en officiel godkendt model,
0og som kan anvendegkontrolapparatet.

Det er anfart bag pa diagramarket, i hvilke kontrolapparater diagramarket lovligt kan anvendes. |
tilfeelde af, at der anvendes et diagramark, som ikke er godkendt til kontrolapparatet, vil registrering
af tidsgrupper, tilbagelagt vejstkning og hastighed ikke ngdvendigvis blive korrekt.

Det er alene transportvirksomheden, der anses for ansvarlig ved udlevering af diagramark.

5.4.2.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

e virksomhed 6.000 kr.pr. overtreedelse.

Ved bgdefastseettelsen vil der kunne tages hensyn til, i hvilket omfang politiets kontrol er forhindret
eller vanskeliggjort. Hvis det f.eks. konstateres, at det er muligt at foretage kontrol af diagramark pa
grundlag af de registreredmlysninger, bar der tages hensyn hertil, og i givet fald kun gives én
badesanktion for forseelsen, der bestar i, at der er udleveret diagramark, der ikke passeril kontro
apparatet. Hvis det konstateres, at der er anvendt forkerte diagramark forratréogiier vansi-

liggere kontrol, bar der gives én bgdesanktion pr. diagramark.

5.4.3. Virksomhedens managlende udlevering af kopi af anvendte diagramark til fgreren
z artikel 14, stk. 2

5.4.3.1. Reglen

Artikel 14, stk. 2 Transportvirksomhedeskal omhyggeligt opbevare diagramark og udskrifter, nar
der er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kronologisk orden og i leeselig form i
mindst et ar efter anvendelsen skal give de pageeldende fgrere en kopi, safremt de gnsker det
Transportvirksomheden skal ogsa give kopier af data, der er overfart fra fgrerkortet, til de berarte
farere, som anmoder herom, samt udskrifter af disse kopier. Diagramarkene, udskrifterne og de
overfgrte data skal pa forlangende forevises for eller uddevel en dertil bemyndiget person.
(Rigspolitiet har foretaget understregning)

5.4.3.2. Forseelsen

Transportvirksomheden udleverer ikke kopi af anvendte diagramark til en fgrer, der anmoder om
det.

Det er alene transportvirksomheden, der anses for digsved udlevering af kopi af diagramark til
foreren.
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5.4.3.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance Der er ingen tolerancegreense.
Sanktioner

e virksomhed 6.000 kr. pr. overtreedelse for manglende udlevering til en fgrer uanset antallet
af diagramark, deskulle udleveres kopi af.

5.4.4. Manalende udlevering af diagramark mv. til kontrolmyndigheden zartikel 14, stk.
2. oqg artikel 15, stk. 7, litra a)

5.4.4.1. Reglen

Artikel 14, stk. 2 Transportvirksomhedeskal omhyggeligt opbevare diagramark og udsirifnar

der er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kronologisk orden og i lseselig form i
mindst et ar efter anvendelsen og skal give de pageeldende fgrere en kopi, safremt de gnsker det.
Transportvirksomheden skal ogsa give kopier @bdder er overfart fra farerkortet til de berarte
forere, som anmoder herom, samt udskrifter af disse kdpiagramarkene, udskrifterne og de
overfgrte data skal pa forlangende forevises for eller udleveres til en dertil bemyndiget person.
(Rigspolitig har foretaget understregning).

Artikel 15, stk. 7, litra aFgreren af et karetgj, som er udstyret med et kontrolapparat i sveren
stemmelse med Bilag I, skal pa tilsynsmyndighedernes forlangende kunne forevise:

i) diagramarkene for den pagaeldende uge ogjatgramark, han har brugt de forudgaende
15 dage,
i) fagrerkort, hvis han er indehaver af et sadant, og

iii) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pageeldende uge og de
forudgaende 15 dage, som kravet i medfgr af denne forordnifigragining (EF) nr.
561/2006.

Efter den 1. januar 2008 omfatter de perioder, der er naevnt i nr. i) og ii), dog den pageeldende dag
og de forudgaende 28 dage.

5.4.4.2. Forseelsen

Diagramarkene skal pa forlangende forevises for eller udleveres til kogtrdigheden for den
anfgrte periode, da kontrollen ellers ikke kan gennemfares.

Ved en vejkontrol er det fgreren, der ikke udleverer et eller flere diagramark til kontrol.

Ved en virksomhedskontrol er det transportvirksomheden, der ikke udleverer didgtarhang

for kontrol. Nar diagramark ikke udleveres til brug for en virksomhedskontrol, er det ikke muligt at
identificere fgreren og dermed heller ikke muligt at udfgre kontrol.
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Som eksempler pa manuelle registreringer og udskrifter, der kan veesgétre¢d anvendelse af
diagramark eller fgrerkort, og som er kraevet i henhold til kontrolapparatforordningen eggare
hviletidsforordningen, kan fglgende neevnes:

e Hvis et diagramark eller et farerkort, som indeholder optegnelser, beskadiges, slal det b
skadigede diagramark eller fgrerkort af farerne vedlaegges det reserveark, som erstatter det
beskadigede ark, jf. artikel 15, stk. 1, 3. afsnit, i kontrolapparatforordningen. Hvis f@rerko
tet beskadiges under en arbejdsperiode, kan fgreren enten udiddergediagramark eller
udskrive oplysningerne om tidsgrupperne for arbejdsperioden fra det digitale kontrolapparat
ved karslens afslutning, saledes som det er beskrevet i neeste eksempel. Hvis fgrerkortet er
beskadiget, far karslen pabegyndes, skal desladskrift, som beskrevet i neeste eksempel.

e Huvis et fgrerkort er beskadiget, ikke fungerer eller ikke er i fgrerens besiddelse (hvorved
forstds, at farerkortet er stjalet eller er bortkommet), fremgar det af artikel 15, stkf-1, 5. a
snit, og artikel 16stk. 2, 3. afsnit, at fgreren skal lave udskrifter.

e Under en driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funktion af kontrolapparatet skal dex-foret
ges registrering af oplysninger, som anfart i artikel 16, stk. 2, i kontrolapparatforordningen.

e Safremt forcemajeure reglen i artikel 12 i kareg hviletidsforordningen anvendes, skpt o
lysninger om arsagen til anvendelsen enten registreres pa diagramarket eller pa en udskrift
fra det digitale kontrolapparat.

Det bemeerkes, at arbejdssedler, kgresedler ogikge.kan erstatte diagramark, data, manuelle
registreringer og udskrifter fra det digitale kontrolapparat som kontrolmateriale.

5.4.4.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Seerlig tolerance ved vejkontrol

Hvis en farer veen vejkontrol ikke kan udlevere et eller flere diagramark, manuelle registreringer
og udskrifter for den kraevede periode, og det efterfglgende viser sig, at det beror pa en ren fo
glemmelse, da transportvirksomheden efterfglgende kan forevise de mardjgrdenark, mam

elle registreringer og udskrifter, anses det som en overtreedelse af kravet om at medbringe de fo
ngdne diagramark, manuelle registreringer og udskrifter under karslen, jf. artikel 15, stk.7. | s& fald
gives der kun én bgde for den mangkentedbringelse og ikke en bagde pr. manglende diagramark,
manuelle registrering og udskrift.

Sanktioner

Vejkontrol
Hvis en farer ikke udleverer diagramark (manuelle registreringer eller udskrifter) til brug for en

vejkontrol:
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e fgrer 3.000 kr. pr. mangtele diagramark.
e virksomhed 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

Ved vejkontrol opgRres bRden pr. mangl ende di

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemeiserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgahngiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Virksomhedkontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke udleverer diagramark (manuelle registreringer eller udskrifter) til
brug for en virksomhedskontrol:

e virksomhed 6.000 kr. pr. manglende diagramark.
Ved virksomhedskontrol opgares baden pr. manglende diagramarkpdiag af en skensmaessig
beregning af antal af arbejdsdage pr. indregistreret karetgij til virksomheden i kontrolperioden.
8181818 34O0Iakigidts A OE R & (&ibedkidering)
| forbindelse med vejkontrol kan en fagrer foreviseeeklaering om sygdom, ferie eller karsel med
et andet kgretgj, der er undtaget fra ke hviletidsforordningen, i den periode eller en del af den
periode, der skal kontrolleres.

Der henvises til af s akivitetsbr. K4l. Hrdmergeihbeskfevetd e n s = k

5.4.5. Forbud mod anvendelse af tiismudsede eller beskadigede diagramark  z artikel
15, stk. 1

5.4.5.1. Reglen

Artikel 15, stk. 1, 1. afsnitFgrerne ma ikke anvende tilsmudsede eller beskadigede diagramark
eller fgrerkort.

Artikel 15, stk. 1, 3. afsnitBeskadiges et diagramark eller et fgrerkort, som indeholder optegnelser,
skal det beskadigede diagramark eller farerkort af farerne vedleegges det reserveark, som erstatter
det beskadigede ark.

5.4.5.2. Forseelsen

Farerne ma ikke anveadilsmudsede eller beskadigede diagramark (eller fgrerkort). Diagresmark

ne (eller farerkortene) skal derfor beskyttes pa passende made.

Beskadiges et diagramark, som indeholder optegnelser, skal det beskadigede diagramark vedlaegges
et reserveark, som easter de oplysninger, der er registreret pa det beskadigede diagramark, jf. art
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kel 15, stk. 1, 3. afsnit. | praksis skal tidsgrupperne fra det beskadigede diagramark optegres man
elt p- et nyt diagramark, der anses for oOrese

5.4.5.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegreense.
Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. diagramark.
e virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges debm der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgangiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse diltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.4.6. Krav_om anvendelse af diagram ark under kgrsel, foroud mod ungdig udta g-
ning/udskiftning og dobbeltmarkering z artikel 15, stk. 2, 1. afsnit

5.4.6.1. Reglen

Artikel 15, stk. 2, 1. afsnitFagrerne skal anvendkagramarkeneller fgrerkortene hver dag, de-k

rer, fra det gjeblik, de ovexrger karetgjetDiagramarkeeller fgrerkortet udskiftes farst ved afislu
ningen af den daglige arbejdsperiode, medmindre det er tilladt at udskifte det pa andre tidspunkter.
Intet diagramarkeller farerkort ma benyttes ud over det tidsrum, det geeldgiRigspolitiet har
foretaget understregning).

Reglen vedrarer flere forseelsestyper, der er anfart nedenfor.

5.4.6.2. Forseelsen z krav om fgrerens anvendelse af diagramark under karsel

Farerne skal anvende diagramark hver dag, de karer.

Diagramarket skaanvendes fra det gjeblik, fareren overtager karetgjet, og det skal strakslefter u
fyldning seettes i kontrolapparatet.

For hvert karselsforlgb skal en fgrer kunne forevise diagramark, der indeholder samtligeneplysni
ger om farerens karetid, andet arbejdelighedstid samt pauser og hviletid.
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Vejkontrol
Hvis fgreren i en vejkontrol ikke kan forevise diagramark for et karselsforlgb, anses det spim man

lende dokumentation for kerslen. Forseelsen betragtes pa tilsvarende made som manglesxde udlev
ring af diagamark til kontrolmyndighed, jf. afsnit 5.4.4. Om eventuelt manglende dokumentation
for karte kilometer mellem 2 karselsforlgb, se nedenfor.

Virksomhedskontrol

Ved virksomhedskontrol foretages gennemgang af diagramark for de enkelte karetgjer, og det ko
trolleres ved anvendelse af de anfagrte tal for staytslutkilometre, om der mangler diagramark
mellem de enkelte karsler. Ved kontrollen af diagramarkene foretages endvidere en optaelling af
antal karte kilometer ved hjeelp af optegnelserne af vejstreakmipg diagramarket. Denne optee

ling sammenholdes med de anfgrte tal for stagtslutkilometre, der er anfgrt pa diagramarkene.
Konstateres der herefter karsel udover den karsel, der er registreret pa diagramarkene, sgges det p:
baggrund af virksomhedenglysninger om farere pa karetgjet i kontrolperioden oplyst, hveen far

ren har veeret. Har der i kontrolperioden veeret flere fgrere pa karetgjet, eller er det i gvrigt-ikke m
ligt at identificere fgreren, betragtes forseelsen pa tilsvarende made som trarksponhedens
manglende udlevering af diagramark til kontrol jf. afsnit 5.4.4. Om eventuelt manglende dekume
tation for karte kilometer mellem 2 karselsforlgb, se nedenfor.

Manglende dokumentation for kgrte kilometer mellem 2 kgrselsforlgb

For bade vejog virksomhedskontrol geelder, at hvis der mellem slutkilometer registreret @ et di
gramark og startkilometer registreret pa det efterfglgende diagramark mangler dokumentation for
karte kilometer, vil manglende dokumentation for mellem 10 og 800 km aosesgtsmanglende
diagramark. En karsel pa mellem 0 og 10 km vil blive tolereret for at give en margin, hvor kgretgjet
kan flyttes over en kort afstand uden registrering af, hvem der er fgrer af karetgjet. Denne tolerance
betyder ikke, at det vil veere lovtigit afbryde en hviletid. Det bemaerkes, at det er vurderingen, at
der lovligt i en daglig karetid maksimalt kan kares op til 800 km. Safremt der mangler doaument
tion for mere end 800 km, anvendes en omregningsfaktor pa 800 km. Det betyder, at safremt der
f.eks. mangler dokumentation for 1400 km, anses det som 2 manglende diagramark.

5.4.6.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er som udgangspunkt ingen tolerancegraense for manglende dokumentation for kg
sel.

Ved afleesning af diagramark acceptaremnglende dokumentation for karte kilometer i et kgrsel
forlgb ikke.

Seerlig tolerancegraense ved kgrsel mellem to kgrselsforlgb

Hvis der mangler dokumentation for karsel mellem 2 karselsforlgb, accepteres manglemde dok
mentation for karsel pa op til 10 kmer ligger mellem slutkilometer registreret pa et diagramark og
startkilometer registreret pa det efterfglgende diagramark.



Side109

Sanktioner

Vejkontrol
Hvis en farer ikke har anvendt diagramark, og det derfor ikke kan udleveres til brug for em vejko

trol:

o fagrer 3.000 kr. pr. manglende diagramark.
e virksomhed 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

Ved vejkontrol opggres bgden pr. manglende diagramark.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undesgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgahngiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Virksomhedskontrol

Hvis en transportvirksomhed ikke kan udlevere diagramark til brug for en virksomhedskontrol:

e virksomhed 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

5.4.6.3. Forseelsen z krav om fgrerens anvendelse af diagramark under karsel ved
flermandsbetjening

Reglen

Artikel 15, stk. 2, 4. afsnitFgrerne foretager de ngdvendige udskiftninger af diagramarkene, nar
koretgjet fares af flere personer, saledes at de i afsnit II, nr. 1 til 3, i bilag | omhandlede oplysninger
optegnes pa diagramarket for den farer, der til enhddpter karetajet.

Forseelsen

Der konstateres korrekt markering pa diagramark for fgrer 1, og det kan af arket aflaeses, at der har
veeret 2 fgrere pa keretgjet, men diagramark for fgrer 2 mangler. Hvis det ikke er muligt at udfinde
farer 2, anmodes alemen tiltalerejsning mod virksomheden for manglende diagramark for fgrer 2.

5.4.6.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner

Vejkontrol
Hvis farer 2 ikke har anvendt diagramark, og det derfor ikke kan udlevelesdilfor en vejko-

trol:

e fgrer 3.000 kr. pr. manglende diagramark.
e virksomhed 6.000 kr. pr. manglende diagramark.
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Ved vejkontrol opggres bgden pr. manglende diagramark.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtraedelser af kgog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser ablahngiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregists.

Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke kan udlevere diagramark for fgrer 2 til brug for en virksemhed
kontrol:

e virksomhed 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

5.4.6.4. Forseelsen z farerens ungdige udtagning/udskiftning af diagramarket

Fareren skal anvende diagramarket indtil afslutningen af den daglige arbejdsperiode og ma ikke
udtage/udskifte det i den periode, medmindre der skiftes karetgj. En udskiftning af diagramarket til
et nyt ark ma kun ske, hvis det hidtil anvendte diagrarikdek lovligt kan anvendes i det nye kgr

taj, fordi der er tale om en anden type kontrolapparat, hvori diagramarket ikke passer.

Nedenfor er forseelsen derfor opdelt i hovedregel og undtagelse.

Hovedregel Diagramarket ma farst udtages/udskiftes ved afsigen af den daglige arbejdsperi
de (som slutter ved begyndelsen af en daglig eller ugentlig hviletid).

Undtagelse ved skift af kgretd)iagramarket ma udtages ved skift af karetgj, herunder naadiagr
market ikke forventes anvendt yderligere i sammetay. Diagramarket skal fglge fareren, oglve
kommende skal anvende det i det nye kgretgj, medmindre diagramarket ikke lovligt kan anvendes i
dette, fordi kontrolapparatet kreever anvendelse af en anden type diagramark. | sa fald er det tilladt
at udskiftediagramarket med et nyt diagramark, der passer til kontrolapparatet i det nye karetg.
Anvendes et nyt diagramark, fordi det hidtidige diagramark ikke lovligt kan anvendes i ded-nye k
retgj, skal registreringsnummeret pa det hidtil anvendte keretgj apfitesgsiden af det nyeadi
gramark, og registreringsnummeret pa det nye kgretgj anfgres pa bagsiden pa det hidtil anvendte
diagramark, jf. 8 4 i kareog hviletidsbekendtgarelsen.

Om forseelsen i 8§ 4 i ker@g hviletidsbekendtgarelsen vedrgrende mangeplysning om rag
streringsnumre pa diagramarket ved skift af karetgj, nar diagramarket lovligt kan udskiftéses
til afsnit 5.4.12.

Vedflere fareredilstedeveerelse er den ngdvendige ombytning af diagramark tilladt. Et diagramark
skal dog altid #lge den enkelte farer.

| tilfeelde, hvor fgrererovernatteri kgretgjet, kan diagramarket blive siddende i kontrolapparatet,
medmindre det vil medfare dobbeltmarkering (optegnelser ud over 24 timer). | sadanne tilfeelde skal
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diagramarket udskiftes, nar ket pabegyndes. Det nye diagramark skal anvendes indtil afslutni
gen af den arbejdsperiode, der falger efter hvilet.

5.4.6.4.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense. Der vil dog ved bgdefastseettelsen kunne tages hensyn til,
omen overtreedelse er begaet for at forhindre eller vanskeliggere politiets kontrol.

Det bemeerkes, at der ikke rejses tiltale for overtraedelse af artikel 15, stk. 2, i kontrolappératforor
ningen i tilfeelde, hvor der ikke anvendes diagramark under et |aldigfigt eller reduceret ugen
ligt hvil, der afholdes i et karetgj, der holder stille.

Sanktioner

e fgrer 3.000 kr. pr. ungdig udskiftning uanset samme kgrselsforlgb
e virksomhed 6.000 kr. pr. ungdig udskiftning uanset samme kgrselsforlgb.

Frakendelse digrerretten Far tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgahngiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokgineiletidsbestemmelserne og @mie i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.4.6.5. Forseelsen - dobbeltmarkering

Diagramarket ma ikke benyttes udover det tidsrum, det gaelder for (émé&4periode). Et di
gramark, som er uleeseligt, fordi markeringerne har kart oven i lenaken ikke anvendes til ke
trol.

5.4.6.5.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Seerlig tolerance ved laeselige oplysninger

Hvis karetgjet har holdt stille under dobbeltmarkeringen, og oplysningerne pa arket kan aflaeses,
rejses ingen tiltale for dobbeltmarkeringen. Der rejses tiltale for eventuelle konstaterede olertraeede
ser af kgreog hviletidsbestemmelserne.

Safremt en del af diagramarket er uleeseligt pa grund af dobbeltmarkering, rejses tiltale- for do
beltmarkering forden uleeselige del, og der rejses tillige tiltale for eventuelle overtreedelser -af kare
og hviletidsbestemmelserne, der konstateres pa den laeselige del.
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Sanktioner

o fagrer 3.000 kr. pr. diagramark
e virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark.

Frakendelse digrerretten Far tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgdmeiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og regkei
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.4.7. Manuel reqistrering af tidsgrupper - artikel 15, stk. 2. 2. afsnit, litra a)

5.4.7.1. Reglen

Artikel 15, stk. 2, 2. afsnitNar en fgrer har forladt karetgjet og derfor er ude af standiétpne

det pa selve karetagjet monterede kontrolapparat, skal de i stk. 3, andet led, litra b), c) og d), naevnte
tidsrum,

a) hvis kgretgj et er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag I, noteres pa di
gramarket ved hjeelp af handskre\arggivelser, automatiske optegnelser eller pa anden vis, saledes

at de er laeselige, og uden at arket tilsmudses (kun den del, der vedrgrer det analoge kontrolapparat,
er anfart).

b) (udeladt, da teksten kun vedrgrer det digitale kontrolapparat)

Reglen omfter flere forseelsestyper, der er anfgrt nedenfor.

5.4.7.2. Forseelsen z krav om registrering af tidsgrupper efter, at fgreren har forladt
karetgjet

Nar en farer har forladt kgretgjet og har udtaget diagramarket og derfor er ude af stand til at betjene
kontrolapparatet, skaidsgruppern® andet ar bej deo, or-dighedstid
manuelt pa diagramarket. Registreringen skal foretages ved hjeelp af handskrevne angivelser, f.eks.
med kuglepen, automatiske optegnelser eller pa andgsaksles at den er laeselig, og uderrat a

ket tilsmudses.

Registreringen skal daekke tidsrummet, indtil den daglige arbejdsperiode afsluttes, og fareren pab
gynder et lovligt hvil pa mindst 9 sammenhaengende timer.

5.4.7.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
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Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. diagramark.
e virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der gnundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgahngiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i fodeise med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.4.7.3. Forseelsen- registrering af tid, der bruges pa at re jse til eller fra et karetgj, der
er omfattet af kare - og hviletidsforordningen, jf. kgre - og hviletidsforordningens art i-
kel 9, stk. 2 0og 3

Reglen i artikel 9, stk. 2 og 3, i kareg hviletidsforordningen er beskrevet i afsnit 4.2.10. Der skal
ske manuetegistrering af den rejsetid, en farer bruger pa at rejse til eller fra et karetgj, der er o
fattet af kare og hviletidsforordningen.

Rejsen kan ske enten ved, at fgreren befordres i et karetgj, han ikke selv er farer af, eller med fly,
feerge eller togeller med et karetgj, han selv er fgrer af, og som ikke er omfattet afdghwile-
tidsforordningen, f.eks. en privatbil.

Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 2. Notatet er vedhaeftet som bilag 2.

Rejsetid med et kgretgj, somefin ikke selv er fagrer af, eller med fly, feerge eller tog

Den tid, en farer bruger pa at rejse til eller fra et karetgj, der er omfattet abkdneiletidsforod-

ningen, og som ikke befinder sig ved fgrerens bopeel eller arbejdsgiverens virksomhédrdreo

normalt er baseret, beregnes ikke som pause eller hvil, medmindre fareren befinder sig pa en feerge
el l er i et tog med adgang til en kRje edler |
di ghedsti do.

Ved arbejdsgiverens virksomhed $tis den registrerede brugers adresse, der fremgar af karetgjets
registreringsattest.

| tilfelde, hvor en virksomhed har flere afdelinger, der ikke er beliggende pa samme adresse, Vil
hjemstedet kunne anses som adressen pa det normale driftsstedefaiet, uanset om kgretgjet
formelt matte veere registreret til en anden afdelingsadresse.
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Rejsetid med et kgretgj, som fgreren selv er fgrer af, og som ikke er omfattet afjkmrdetids-
forordningen

Hvis fareren under rejsen til eller fra kanetg selv er farer af et karetgj, som ikke er omfattet af
kare og hviletidsforordningen, f.eks. en privatbil, skal den anvendte transporttid registreres som
oandet arbejdeo.

Shbrlige tilfblde, hvor rejsetid kan anses for
| vejledningsiotat nr. 2, der er vedhaeftet som bilag 2, er endvidere anfart tre tilfeelde, hvor rejset
den kan anses for ohvil o eller Opauseo0.

Det farste tilfeelde omhandler den situation, hvor fareren ledsager et karetgj, der transporteres med
feerge eller tog. | dettéifaelde anses rejsetiden for pause eller hvil, nar vedkommende har adgang til
en kgije eller liggeplads pa feergen eller toget.

Det andet tilfeelde omhandler den situation, at en farer ikke ledsager et kagretgj, men rejser med fee
ge eller tog til eller fratested, hvor fareren vil overtage eller har afleveret et karetgj, der er omfattet
af forordningen. | dette tilfaelde anses rejsetiden for pause eller hvil, ndr vedkommende har adgang
til en kaje eller liggeplads pa faergen eller toget.

Det tredje tilfeeldemh and!|l er den situation, at Dbetingel se
der er flere farere om bord pa karetajet for at udfare karsel. | dette tilfeelde, hvor en medfgrer sidder
ved siden af fgreren af karetgjet og ikke aktivt er inddraget i & fiseren af kgretgjet, kan en

periode p=- 45 minutter af medf Brerens o0r-digh

Hvordan registreres rejsetiden

Registreringen skal foretages manuelt af fareren pa diagramarket, f.eks. med kuglepen, og den skal
veere laeselig og skedue n at arket til smudses. Der haenvi s
ratero.

Forseelsen kan konstateres ved at sammenholde startsted med slutsted pa det foregé@nde diagr
mark. | tilfeelde, hvor fgreren veelger at udfylde diagramarket med landekaldorseelsen veere
vanskelig at konstatere ved national karsel.

5.4.7.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegreense.

Seerlig tolerance ved angivelse af bynavne somstagiutsted pa diagramarket

Ved udfyldelse af efliagramark skal stdrtog slutsted angives pa arket, jf. artikel 15, stk. 5, litra b,

se afsnit 5.4.9.

Start og slutsted kan angives enten med landekode (f.eks. DK) eller land (f.eks. Danmark) eller
bynavn (f.eks. Esbjerg). Det betyder, at det, hvis eerfeeelger at anvende landekode, og dep da

lige arbejdsperiode starter og slutter i samme land, ikke umiddelbart kan konstateres, om der har
veeret en rejsetid, der skal registreres i henhold til artikel 9. Safremt en farer veelger at gngive b
navn som startog slutsted, f.eks. Esbjerg som stag slutsted, og fareren bor i Odense, skafar
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ren registrere rejsetid fra Odense til Esbjerg. Da valget af angivelseogtatttsted ikke bgr ko-
me fRBreren til skade, er detnprallserserkkavahd

Sanktioner

o fagrer 3.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.
e virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgangiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregfieret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.4.7.4.Forseelsen7ZOACEOOOAOET GEGQ@AIOI AOACAD

Hvis fRBreren -kwiRlf Reled ORMdelalget ef t ewghwdlid-s el ,
forordningen, skal kRBrslen registreres manuel

Som eksempler kan nassfglgende:

e En farer pdbegynder arbejdsperioden med karsel, der er omfattet abgdngiletidsie-
stemmel ser ne, afbryder med et hxXxiBlrsp+to5 (fli
snerydning). Denne kBrsel pikadiagranead,dertidtie r e s
har veeret benyttet i arbejdsperioden, og registreringspligten pahviler fareren, indtis-arbejd
perioden afbrydes af et lovligt hvil.

e En fRBrer p-begynder a rkblerjsdesl poe roi go duednf meedr odu
er omfattet af kareog hviletidsbestemmelserne. Denne karsel kan pabegyndes straks efter
oundtk®Bgestl end el l er efter et kortere dvil,
g-ende &uWmcdted pe ts k a l registreres tligenforand e |
fareren til manuel registrering indtreeder, nar vedkommende pabegynder den kegrsel, der er
omfattet af kareog hviletidsbestemmelserne, og registreringen skal ske senest isden di
gramarket seettes i kontrolapparatet.

5.4.7.4.1. Tolerancer o@ektioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.
e virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.
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Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning foovertreedelser af ker@g hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgangiletidsbestemmelserne,

der er regptreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelsarséalge heraf.

5.4.8. Betjening af kontrolapparatets indstillingsanordning - artikel 15, stk. 3

5.4.8.1. Reglen

Artikel 15, stk. 3 Fgrerne skal

- sgrge for at den tid, der registreres pa arket, stemmer overens med den officielle tid i det land,
hvor karegjer er registreret,

- betjene kontrolapparatets indstillingsanordning pa en sadan made, at falgende tider optegnes sz
skilt og klart:

a) under tegn & . karetider

b) under tegne * »andet arbejde«: en anden aktivitet end karsel fsmredeartikel 3, litra a),

i EuropaParlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilrettelaeggelse af a
bejdstid for personer, der udfarer mobile vejtransportaktiviteter, herunder alt arbejde udfert for den
samme eller en anden arbajiver inden for eller uden for transportsektoren.

c) under tegne »radighedstid«: som defineret i artikel 3, litra b), i direktiv 2002/15/EF.

d) under tegne &g . afbrydelse i arbejdet og de daglige hvileperioder.

5.4.8.2. Forseelsen

Fareren skal sgrge for, at den tid, der registreres pa diagramarket, stemmer overens med den offic
elle tid i det land, hvor kgretgjet er indregistreret.

Fareren skal betjene kontrolapparatets indstillingsknapper saledes, at de forskellige tidsgrupper
tegnes tydeligt hver for sig ved brug af tegnene, der angiver disse. Tegnene for hver exkelt tid
gruppe er anfart i forordningen.

5.4.8.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner

e fgrer 3.000 kr. pr. diagramarkyvor forseelsen er konstateret.
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e virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendeldgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser ablahngiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskbehledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.4.9. Farerens udfyldning af diagramarket - artikel 15, stk. 5

5.4.9.1. Reglen

Artikel 15, stk. 5Fgrerne skal anfare falgende oplysninger pa diagramarket:

a) ved begyndelsen af arkets benyttelse: efternavn og fornavn;
b) ved begyndelsen og slutningen af arkets benyttelse: tidspunkt og sted;

c) registreringsnummer pa det kgretgj, samanvist ham, til den farste tur, der er noteret pa arket,
og derefter i reekkefglge, safremt der skiftes karetgj under benyttelsen af diagramarket;

d) kilometertzaellerens stand

i inden den farste tur, der er noteret pa arket,
i ved slutningen af desidste tur, der er noteret pa arket,

i hvis der skiftes karetgj i lgbet af arbejdsdagen (det foregaende karetgjs teeller og det nye karetgijs
teeller);

e) i givet fald det tidspunkt, hvor der blev skiftet karetgj.

5.4.9.2. Forseelsen

Fareren af kgretgjekal udfylde diagramarket. Diagramarket er personligt, og manuelle oplysni

ger skal pafares af den person, der anvender arket. De manuelt pafarte oplysninger skakvaere lees
lige, og arket ma ikke veere tilsmudset eller beskadiget. Oplysningerne skal vesteyaiedayt,

f.eks. med kuglepen. De oplysninger, som en farer skal anfare manuelt (med handskrift), fremgar af
artikel 15, stk. 5, i kontrolapparatforordningen. Alle oplysninger skal veere anfart. Er diagramarket
mangelfuldt udfyldt, er det en overtreededdécontrolapparatforordningen.
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Fareren skal anfgre fglgende oplysninger pa diagramarket:

1. Efternavn og fornavrReekkefglgen er underordnet. Det er ikke tilstreekkeligt at anfare initialer,
og stempel ma ikke anvendes.

2.Start og slutdato samt odast og slutstedStart og slutstedsted kan angives enten med lamdek
de (f.eks. DK), land (f.eks. Danmark) eller bynavn (f.eks. Esbjerg).

3. Registreringsnummegd karetgj (i raekkefelge, safremt der skiftes karetagj under benyttelsen af
diagramarket).

4. Start og slutkilometerVed karetajsskift: det foregaende kgretgijsteeller og det nye karetgjsteeller.

5. Tidspunkt for evt. skift af karetgj

Udfyldning af diagramark med urigtige oplysninger

Safremt det konstateres, at et diagramark er udfyldt unigdige oplysninger, bar anvendelse af
straffelovens 8§ 175 overvejes.

5.4.9.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Uanset antallet af udfyldningsfejl eller manglende oplysninger pa det enkelte diagramark
udmales kun én bgde til henholdsvis fgrervaggsomhed for hvert diagramark, der ved kontrol
konstateres fejlagtigt eller mangelfuldt udfyldt.

Seerlig tolerance

| tilfeelde, hvor det utvivisomt kan laegges til grund, at en overtreedelse skyldes sjusk/forglemmelse
fra farerens side, og politiets kontikke er forhindret eller vanskeliggjort, vil der ved bgdefastsae
telsen kunne tages hensyn hertil.

Som eksempel kan nbPvnes, at en fRBrer har skre
vanskelighed kan identificeres, f.eks. fordi der ikke errandransportvirksomheden, der hedder
Hansen, vil der kunne tages hensyn hertil.

Sanktioner

e farer 3.000 kr. pr. diagramark uanset antallet af udfyldningsmangler pr. ark,
e virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark uanset antallet af udfyldningsmanglerior. a

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtreedelser af koog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligereti@eeelser af kareng hviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.
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Ved fremsendelse af tiltalebegaeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokgineiletidsbemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.4.10. Driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion. virksomhedens ansvar - artikel 16, stk.
1

5.4.10.1. Reglen

Artikel 16, stk. 1 Opstar der driftsforstyrrelse, eller fungerer appana@gelfuldt, skal arbejdsg

veren, sa snart omstaendighederne tillader det, lade det reparere af en autoriseret installatar eller et
autoriseret veerksted.

Kan tilbagekomst til virksomhedens hjemsted ferst ske mere end en uge efter den dag, pa hvilken
forstyrrelsen indtradte, eller hvor den mangelfulde funktion blev konstateret, skal reparati@en for
tages underve;js.

Medlemsstaterne kan inden for rammerne af artikel 19 bestemme, at de kompetente myndigheder
kan forbyde anvendelse af kgretgjet, hvis en doifssyrrelse eller en mangelfuld funktion ikke
afhjeelpes eller udbedres i henhold til fgrste og andet afsnit.

5.4.10.2. Forseelsen

| tilfelde, hvor der opstar driftsforstyrrelser, eller hvor kontrolapparatet fungerer mangelfuldt, skal
arbejdsgiveren, ssnart omstaendighederne tillader det, lade det reparere af en autoriseret installatgr
eller et autoriseret veerksted. Kan tilbagekomst til virksomhedens hjemsted farst ske mere end en
uge efter den dag, pa hvilken forstyrrelsen indtradte, eller hvor dereth#dg funktion blev ko-

stateret, skal reparationen foretages undervejs.

5.4.10.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

e virksomhed 6.000 kr. til vicksomheden pr. diagramark, hvorpa der konstateres driftsforsty
relse.

Forbud mod benyttelse af kgretgjet

Det bemeerkes, at hvis en driftsforstyrrelse eller en mangelfuld funktion af kontrolapparatet i et k
retgj ikke afhjeelpes eller udbedres som forskrevet i artikel 16, stk. 1, i kontrolapparatforordningen,
kan politet meddele forbud mod, at kagretgjet benyttes, jf. § 10 rlaydviletidsbekendtgarelsen.
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5.4.11. Farerens pligt i tilfeelde af driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion, hvor tid S-
agrupperne ikke reqistreres fejlfrit - artikel 16, stk. 2

5.4.11.1. Reglen

Artikel 16, stk. 2, 1. afsniUnder en driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funktion af kontraapp

ratet skal fareren pa diagramarket eller diagramarkene eller pa et seerligt ark, der skal vedleegges
enten diagramarket eller farerkortet, og hvorpa haaranfoplysninger til identifikation (navn og
karekortnummer eller navn og fgrerkortnummer) samt sin underskrift, notere oplysningerne om
tidsgrupperne, safremt kontrolapparatet ikke laengere registrerer eller udprinter disse fejlfrit.

5.4.11.2. Forseelsen

| tilfeelde af driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion af kontrolapparatet, hvor tidsgrupperne ikke
leengere registreres fejlfrit pad diagramarket, skal fgreren notere disse pa diagramarket eller pa et
seerligt ark. Hvis der anvendes et seerligt ark, skardaranfare navn og karekortnummer (eller
farerkortnummer) samt underskrift pa arket.

5.4.11.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

e fgrer. 3.000 kr. pr. diagramark.
e virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere oversezxdaf kare og hviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed péa de konstaterede overtreedelser afokeheiletidsbestemnigerne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.4.12. Manglende oplysning om regqistreringsnumre pd diagramark ved skift af kar e-
tgj. nar diagramarket lovligt kan udskiftes - 8§ 4, i kgre- og hviletidsbekendtggrelsen

5.4.12.1. Reglen

8§ 4i kare og hviletidsbekendtgarelsehet karetgj med et analogt kontrolapparat ma diagramarket
farst udskiftes ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode, |f. artikel 8-idgsteviletidsfa-
ordningen og artikel 15, stk. 2, i kontrolapparatfororgeim Diagramarket ma dog udtages ved
skift af karetgj, herunder nar diagramarket ikke forventes anvendt yderligere i samme keaetgj. Di
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gramarket ma kun udskiftes ved skift af karetgj, safremt det ikke lovligt kan anvendes i det andet
karetgj. Anvendes etyhdiagramark, fordi det hidtidige diagramark ikke lovligt kan anvendes i det
nye karetgj, skal registreringsnummeret pa det hidtil anvendte keretgj anfgres pa bagsiden af det
nye diagramark, og registreringsnummeret pa det nye karetgj anfgres pa bafjsieehidtil a-

vendte diagramark.

5.4.12.2. Forseelsen

Nar et diagramark lovligt kan udskiftes til et nyt diagramark ved skift af karetgj, fordi det hidtidige
diagramark ikke lovligt kan anvendes i det nye karetgj, skal registreringsnummeret pa tet hidti
anvendte kgretgj anfgres pa bagsiden af det nye diagramark, og registreringsnummeret pa det nye
keretgj anfares pa bagsiden pa det hidtil anvendte diagramark. Hvis der ikke er sket den forngdne
registrering af registreringsnumrene pa diagramarkenestezrdovertraedelse af § 4 i kgog hv-
letidsbekendtgarelsen.

Om ungdig udtagning af diagramark og ungdig udtagning/udskiftning i forbindelse med skift af
karetgj, henvises til afsnit 5.4.6.4. ovenfor.

5.4.12.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der eringen tolerancegreense.

Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. diagramark.
e virksomhed 6.000 kr. pr. diagramark.

Seerlig tolerance

| tilfeelde, hvor det utvivisomt kan laegges til grund, at en overtreedelse skyldes sjusk/forglemmelse
fra farerens side, ggolitiets kontrol ikke er forhindret eller vanskeliggjort, vil der ved bgdefastsae
telsen kunne tages hensyn hertil.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlagffakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgangiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaeering i forbindelse mdgemhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.
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5.4.13. Fgrerens manglende aflevering af diagramark, manuelle reqgistreri __nger og ud-
skrifter, der_ikke leengere skal medfgres under kgrslen - 8 9 i kare- og hviletidsb e-
kendtggrelsen

5.4.13.1. Reglen

8 9 i kgre og hviletidsbekendtggrelsefrareren skal til transportvirksomheden aflevere dragr
mark, alle manuelle registreringeg udskrifter, der ikke leengere skal medfgres under karslen, jf.
artikel 15, stk. 7, i kontrolapparatforordningen.

Stk. 2. Fareren skal pa begeering af transportvirksomheden aflevere sit farerkort, saledss at tran
portvirksomheden kan overfgre, gemme dgesdata fra kortet.

5.4.13.2. Forseelsen

Nar diagramark og manuelle registreringer ikke laengere skal medbringes under karslen, jf. artikel
15, stk. 7, litra a, skal fareren aflevere disse til den transportvirksomhed, som karslen er udfart for.
Aflevering af de pageeldende oplysninger er afggrende for, at transportvirksomheden kan opfylde
kravene om opbevaring af oplysningerne til brug for eventuel udlevering til kontrolmyndighederne,
jf. artikel 14, stk. 2, i kontrolapparatforordningen. Endvidere er opigemne ngdvendige for, at
transportvirksomheden kan fgre kontrol med overholdelse af &greviletidsbestemmelserne.

| tilfeelde, hvor fgreren ikke afleverer de anfgrte oplysninger, giver bestemmelsen transportvir
somheden mulighed for at anmelde fanetiepolitiet for den manglende aflevering.

5.4.13.3. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegreense.

Der er ingen domstolspraksis for b@dens stgrrelse, men da transportvirksomheden sanktioneres med
en bgde pa 6.000 kr. for hvert manglende dimgr&k, der ikke afleveres ved kontrol, jf. afsnit
5.4.4., bar der under hensyn hertil i givet fald idemmes en passende bgde til fareren.

5.4.14. Erkleering om fgrerens svadom, ferie, fravaer p& qrund af orlov eller hvileperi 0-
de, kagrsel i et andet kgretgj, som ikke er omfattet af kgre - og hviletidsforordningen,

udfarelse af andet arbejde end karsel samt radighedstid 76 AEOEOEOAOOADEIT & OF
CAOA o6 AAOCEAAOEI a0ET Co6Q

5.4.14.1. Reglen i artikel 11 i kontroldirektivet og Kommissionens afggrelse om en

s as oA 2 a2

formular OE1 AOOC &£ O 6 AEOEOEOAOOAOEI 40ET Cd | ZAAOER

Af artikel 11, stk. 3, i direktiv 2006/2/EF kontroldirektivet- fremgar, at Kommissionen udformer
en elektronisk og printervenlig formular, som kan anvendes, hvis fgreren har veeret fravaerende pa
grundaf sygdom eller ferie, eller hvis fgreren har fgrt et andet karetgj, der er undtaget fragkare
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hviletidsforordningen, i den periode, hvor der i henhold til artikel 15, stk. 7, i kontrolappardtforor
ningen er krav om at kunne forevise diagramark, famtrknanuelle registreringer og udskrifter.

Ved Kommissionens afggrelse af 14. december 2009tid€nde nr. L 330 af 16. december 2009)

er Kommissionens tidligere beslutning af 12. april 2007 om en formular eendret. Det betyder, at der
er en ny formularit brug for afgivelse af en erkleering om farerens fraveer pa grund af sygeom, f

rie, fraveer pa grund af orlov eller hvileperiodedfgrelse af karsel med et karetaj, som ikkener o

fattet af kare og hviletidsforordningen eller AETR, udfarelseaafdet arbeje end karsekamt &-
dighedstid Erkl Pringen kaldes en oOaktivitetserklIl br
med Kommissionens afggrelse vedhaeftet som bilag 7.

Visse EUlande har indfart krav om brug af formularen. Danmark har ikke indfgéideins krav, og
der stilles ikke krav om, at udleendinge anvender erklaeringen ved kgrsel i Danmark.

Hvis en farer i forbindelse med en kontrol foreviser formularen i korrekt udfyldt og underskrevet
stand, skal erkleeringen anerkendes.

Kommissionen har udsdhet nyt vejledningsnotat nr. 5 om formular til brug for erkleering om fo
hold, som er opstillet i Kommissionens afggrelse af 14. december 2009, hvortil der henviges. Not
tet er vedhaeftet som bilag 5.

Det fremgar bl.a. af Kommissionens vejledningsnotabnat det alene er den underskrevneiorig
nale formular, som er gyldigdJnder seerlige omstaendigheder vil en faxet eller elektronisk kopi af
formularen kunne godkendes. Om en faxet eller elektronisk kopi af den udfyldte formulardkan go
kendes vil bero patéonkret skan, hvori de pa formularen anfgrte oplysninger indgar.

5.4.14.2. Forseelsen

Fareren foreviser en erklaering om sygdom, fdraeer pa grund af orlov eller hvileperiqdedifa-

relse af karsel med et kagretgj, som ikke er omfattet af lkogydavietidsforordningen eller AETR,
udfgrelse afindet arbejde end kersebmt radighedstjd den periode hvor der i henhold til artikel
15, stk. 7, i kontrolapparatforordningen skal forevises diagramark, fgrerkort og manuelleregistr
ringer og udskrifter.

Den foreviste erkleering er ikke udfeerdiget pa den af Kommissionen udformede formular, eller far
ren foreviser en erkleering, der ikke er korrekt udfyldt og underskrevet.

Hvis den foreviste erklaering ikke kan accepteres, og der ikke er nogen acceptabeinfpiid
manglende diagramark, fgrerkort eller manuelle registreringer og udskrifter for kontrolperioden,
som er den pageeldende dag og de forudgaende 28 dage, eller for dele af kontrolperiodem; anses fo
seelsen som manglende udlevering af henholdsvisatregk, farerkort og manuelle registreringer

og udskrifter. Der henvises til afsnit 5.4.4. for sa vidt angar det analoge kontrolapparat og afsnit
5.5.4. for sa vidt angar det digitale kontrolapparat.

Safremt det konstateres, at den foreviste erkleeringigtig) kan erkleeringen ikke accepteres, og
det skal overvejes, om der bar rejses tiltale for overtreedelse af straffelovens 8§ 163. Som eksempel
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kan neevnes, at det er angivet pa erkleeringen, at fgreren har holdt ferie, hvilket viser sig at veere
urigtigt.

5.4.14.3. Tolerancer og sanktioner
Der er ingen tolerancegreense.
Sanktionen vil veere afheengig af, hvilken overtreedelse der kan konstateres. Skal der sanktioneres

for manglende udlevering af diagramark, fgrerkort eller manuelle registreringer og uddketter,
vises til afsnit 5.4.4.3 og afsnit 5.5.4.3.

5.5. Anvendelse af digitalt kontrolapparat

| dette afsnit er en gennemgang af bestemmelser, der vedrgrer anvendelse af det digitalp-kontrola
parat.

Et digitalt kontrolapparat er et kontrolapparat, der@rerensstemmelse med bilag | B i forordning
3821/85.

| et digitalt kontrolapparat registreres oplysninger om karetgjets aktiviteter og farernes aktiviteter
for 365 dage ad gangen, hvorefter der sker en Igbende overskrivning.

| et digitalt kontrolappataskal fgreren anvende et farerkort, der udstedes til den pageeldende efter
ansggning. Pa farerkortet registreres oplysninger om fgrerens aktiviteter for minimum 28 dage ad
gangen, hvorefter der sker en lgbende overskrivning. Farerkortet identificerenfkentrolapp-

ratet.

Transportvirksomheden skal anvende et virksomhedskort, der udstedes til den pagaeldsnde tran
portvirksomhed efter ansggning. Virksomhedskortet skal f.eks. anvendes, fgr virksomheden tager et
karetgj i brug, saledes at virksomhedegisteres som dataindehaver i kontrolapparatet og dermed
kan identificeres af kontrolapparatet og ggre det muligt at vise, overfgre og printe data fre kontro
apparater i kgretgjer, som virksomheden bruger.

Om udstedelse af farerkort og virksomhedskorivisas til bekendtgarelse nr. 687 af 29. juni 2005

om udstedelse af fartskriverkort, som er aendret ved bekendtggrelse nr. 809 af 4. juli £006. B
kendtgarelsen kan findes pa www.politi.dk.

Krav om obligatorisk bruqg af det digitale kontrolapparat

| karetgje, der farste gang er taget i brug den 1. maj 2006 eller senere, og som er omfattet af kare
og hviletidsbestemmelserne, er der krav om installation og anvendelse af et digitalt kontrolapparat.

Der er ikke krav om installation af et digitalt kontrolapparat karetgaj, der er taget i brug farste
gang fer den 1. maj 2006.
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ShPrligt om bRdesanktion pr. o0dago

I afsnittene nedenfor om tolerancer og sankt.i
dago.

Om definiti onen aafsnit8 mvorefteraeg dag straskker sigs feadareten dktiverer
kontrolapparatet og 24 timer frem eller indtil afslutningen af en hviletid p4 mindst 9 sammenhae
gende timer, safremt dette hvil er afholdt inden udlgbet af de 24 timer.

Ved at anvende begrebeétd ago | i gestill es anvendel se af et
mark, som indeholder mulighed for registrering af aktiviteter inden for 24 timer.

Begrebet o0dago anvendes s-ledes for at Ir-igest
ordningen i sager, hvor der er anvendt et digitalt kontrolapparat, med sager om overtreedelser, hvor
der er anvendt et analogt kontrol apparat, 0og
di agramar ko.

5.5.1. Betjening af kontrolapparatet - artikel 13

5.5.1.1. Reglen

Artikel 13: Arbejdsgiveren og fagrerne sgrger for, at kontrolapparatet fungerer rigtigt og anvendes
korrekt, og det samme geelder for farerkortet, hvis fgreren skal fgre et karetgj, hvori der er monteret
et kontrolapparat i overensstenisemed forskrifterne i bilag | B.

Reglen omfatter alle typer forseelser, der kan henfares til kontrolapparatets manglende funktion og
ukorrekt anvendelse/betjening heraf.

Eksempler pa forseelsestyper er anfart nedenfor.

5.5.1.2. Forseelsen - ukorrekt be tjening af kontrolapparatet ved flermandsbetjening

Ved flere fareres tilstedevaerelse i kgretgjet er den ngdvendige ombytning af farerkort tilladt.

Farerne skal sgrge for, at deres fgrerkort anbringes det rigtige sted i kontrolapparatets- overen
stemmelse med kontrolapparatets brugsanvisning.

Hvis en farers farerkort ikke er placeret korrekt, vil registrering af data om kgretid, pausereeg hvil
tid blive ukorrekt.

5.5.1.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Ingen.

Sanktioner
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o fgrer 3.000kr. pr. overtraedelse.
e virksomhed 6.000 kr. pr. overtreedelse.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af derédestat
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgangiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhega de konstaterede overtreedelser af-kagehviletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.5.1.3. Forseelsen z registrering i lokaltid i stedet for UTC -tid

Alle tidsdata i det digitale kontrolapparat registreresTiCktid (Universal Time Coordinated ko-
ordineret verdenstid (Greenwidid)). Manuelle indlaesninger af tidsgrupper skal foretages i-UTC
tid. Foretages registrering i lokaltid, er der tale om ukorrekt betjening af kontrolapparatet.

5.5.1.3.1. Tolerancer cganktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegreense.

Seerlig tolerance

Séafremt tidsregistrering fejlagtigt er foretaget i lokaltid i stedet for WidlGgennem flere daglige
arbejdsperioder, og politiets kontrol ikke er forhindret eller vanskeliggjoriedeanses forseelsen
som én forseelse, der sanktioneres med én bgdesanktion.

Sanktioner

o fgrer 3.000 kr. pr. o0dago.
e vikksomhed 6. 000 kr. pr. odagbo.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser abgahngiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse ailtalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed péa de konstaterede overtreedelser afokgheiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.
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5.5.1.4. Forseelsen - manipulation af kontrolapparatet

Safremt der konstateres manipulation af kontrolapparatet henvises til afsnit 5.3.5.

5.5.1.4.1. Tolerancer og sanktioner

Der henvises til afsnit 5.3.5.

5.5.2. Udskrift skal kunne foretages korrekt 7 artikel 14, stk. 1, 2. afsnit

5.5.2.1. Reglen

Artikel 14, stk. 1, 2. afsnitHvis karetgjet er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse
med forskrifterne i bilag | B, sgrger arbejdsgiveren og fareren under hensyn til tienestens varighed
for, at den i bilag | B omhandlede udski#n foretages korrekt i tilfeelde af kontrol.

5.5.2.2. Forseelsen

Nar karetgjet er udstyret med et digitalt kontrolapparat, skal transportvirksomheden og fareren sg
ge for, at der kan foretages korrekt udskrivning af oplysninger/data i tilfeelde af kdpetdbey-

der, at der skal veere papir i kontrolapparatet, sa udskrift af oplysninger kan foretages vied en ve
kontrol.

Det bemaerkes, at hvis der ved kontrol ikke kan udleveres udskrifter, der har veeret pligtltil at u
skrive fra det digitale kontrolappardt, artikel 15 og 16, og det oplyses, at dette skyldes manglende
papir i kontrolapparatet, anses forseelsen for manglende udlevering af udskrifter til kontrol, se afsnit
5.5.4.

5.5.2.3. Tolerancer og sanktioner

Seerlig tolerance i en overgangsperiode

Udfgrelse af vejkontrol af data fra det digitale kontrolapparat forudseetter, at kontrolpersonalet er
udstyret med elektronisk afleesningsudstyr. Dette er endnu ikke tilfeeldet, og derfor er politiet, indtil
udstyr er anskaffet, udstyret med papirruller til bfagudskrivning af oplysninger fra det digitale
kontrolapparat ved vejkontrol. Det anses derfor ikke for en overtreedelse af artikel 14, stk: 1, 2. a
snit, hvis karetgjet ikke er forsynet med tilstraekkeligt papir til politiets vejkontrol.

Sanktioner
Besemmelsen handhaeves ikke indtil videre, se seerlig tolerance ovenfor.
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5.5.3. Virksomhedens manglende udlevering af kopi af data og udskrifter til fgreren Z
artikel 14, stk. 2

5.5.3.1. Reglen

Artikel 14, stk. 2 Transportvirksomhedeskal omhyggeligt opbevare diagramarkumtskrifter, nar

der er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kronologisk orden og i leeselig form i
mindst et ar efter anvendelsen skal give de pagaeldende farere en kopi, safremt de gnsker det
Transportvirksomheden skal ogsa give kopier af data, der er overfart fra farerkortet til de berarte
forere, som anmoder herom, samt udskrifter af disse kdpiagramarkene, udskrifterne og de
overfarte data skal pa forlangende forevises for eller udleveres til en dertil bemyndiget person
(Rigspolitiet har foretaget understregning).

5.5.3.2. Forseelsen

Transportvirksomheden udleverer ikke kopi af data ogniftisktil en fgrer, der anmoder om det.

Det er alene transportvirksomheden, der anses for ansvarlig ved udlevering af kopi af dita og u
skrifter til fareren.

5.5.3.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance Der er ingen tolerancegreense.
Sanktioner

e virksomhed 6.000 kr. pr. overtreedelse for manglende udlevering til en fgrer, uanset antallet
af data og udskrifter, der skulle udleveres kopi af.

5.5.4. Manglende udlevering af fgrerkort og data mv. til kontrolmyndigheden z artikel
14, stk. 2. og artikel 15, stk. 7. litra b

5.5.4.1. Reglen

Artikel 14, stk. 2 Transportvirksomheden skal omhyggeligt opbevare diagramark og udskrifter, nar
der er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kronologisk orden og i lseselig form i
mindst et ar efter anveatben og skal give de pageeldende farere en kopi, safremt de agnsker det.
Transportvirksomheden skal ogsa give kopier af data, der er overfart fra fgrerkortet til de berarte
farere, som anmoder herom, samt udskrifter af disse kdpiagramarkene, udskriftee og de
overfgrte data skal pa forlangende forevises for eller udleveres til en dertil bemyndiget person
(Rigspolitiet har foretaget understregning).

Artikel 15, stk. 7, litra b Fareren af et karetgj, der er udstyret med et kontrolapparat i everen
stermmelse med bilag | B, skal pa tilsynsmyndighedens forlangende kunne forevise:
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i) sit fgrerkort

ii) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pageeldende uge og derferudgae
de 15 dage, som kreevet i medfer af denne forordnirfigrogdning (EF) nr. 561/2006, og

iii) diagramarkene for den samme periode som den, der er naevnt i nr. ii), hvis han i denne periode
har fort et karetgj, som er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag |.

Efter den 1. januar 2008 omfaettde perioder, der er naevnt i nr. ii), dog den pageeldende dag og de
forudgaende 28 dage.

5.5.4.2. Forseelsen

Farerkortet og eventuelle udskrifter og diagramark skal pa forlangende forevises for eller udleveres
til kontrolmyndigheden for den anfgrte pmie (efter 1. januar 2008 for den pagaeldende dag og de
forudgaende 28 dage), da kontrollen ellers ikke kan gennemfares.

Ved vejkontrol er det fgreren, der ikke udleverer fgrerkort mv. til kontrol.

Ved en virksomhedskontrol er det transportvirksomhedenjkite udleverer data mv. til brug for
kontrol. Nar data ikke udleveres til brug for en virksomhedskontrol, er det ikke muligt at identific
re fagreren.

Som eksempler pa manuelle registreringer og udskrifter, der kan vaere foretaget ved anvendelse af
diagamark eller fgrerkort, og som er kraevet i henhold til kontrolapparatforordningen egoigare
hviletidsforordningen, kan fglgende neevnes:

e Huvis et diagramark eller et fgrerkort, som indeholder optegnelser, beskadiges, skal det b
skadigede diagramark ellesrerkort af farerne vedleegges det reserveark, som erstatter det
beskadigede ark, jf. artikel 15, stk. 1, 3. afsnit, i kontrolapparatforordningen. Hvis f@rerko
tet beskadiges under en arbejdsperiode, kan fgreren enten udfylde et reservediagramark eller
udskive oplysningerne om tidsgrupperne for arbejdsperioden fra det digitale kontrolapparat
ved karslens afslutning, saledes som det er beskrevet i naeste eksempel. Hvis farerkortet er
beskadiget, far karslen pabegyndes, skal der laves udskrift, som beskagit ieksempel.

e Huvis et fgrerkort er beskadiget, ikke fungerer eller ikke er i farerens besiddelse (hvorved
forstas, at fagrerkortet er stjalet eller er bortkommet), fremgar det af artikel 15, stkf1, 5. a
snit, og artikel 16, stk. 2, 3. afsnit, at foreskal lave udskrifter.

e Under en driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funktion af kontrolapparatet skal dex-foret
ges registrering af oplysninger, som anfart i artikel 16, stk. 2, i kontrolapparatforordningen.
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o Safremt forcemajeure reglen i artikel lixgre og hviletidsforordningen anvendes, skpt o
lysninger om arsagen til anvendelsen enten registreres pa diagramarket eller pa en udskrift
fra det digitale kontrolapparat.

Det bemeerkes, at arbejdssedler, kgresedler og lign. ikke kan erstatte dikgdatear manuelle
registreringer og udskrifter fra det digitale kontrolapparat som kontrolmateriale.

Om transportvirksomhedens forpligtelser i henhold til 8 & i kere og hviletidsbekendtggrelsen
vedrgrende handtering af data, henvises til afsbitl3.

5.5.4.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegreense.

Seerlig tolerance ved vejkontrol

Hvis en farer ved en vejkontrol ikke kan udlevere et eller flere diagramark, manuelle registreringer
og udskrifter for den kraevede perioaey det efterfglgende viser sig, at det beror pa en ren fo
glemmelse, da transportvirksomheden efterfglgende kan forevise de manglende diagramark, man
elle registreringer og udskrifter, anses det som en overtreedelse af kravet om at medbringe de fo
ngdne digramark, manuelle registreringer og udskrifter under karslen, jf. artikel 15, stk. 7. | sa fald
gives der kun én bgde for den manglende medbringelse og ikke en bgde pr. manglende diagramark,
manuelle registrering og udskrift.

Seerlig tolerance vedrgrend@rsel uden fgrerkort

Hvis en farer ikke kan anvende sit fgrerkort, fordi det er beskadiget, ikke fungerer, er bortkommet
eller stjalet, kan han kare uden kort, hvis det er ngdvendigt for at fare karetgijet tilbage tilrdets hje
sted. Det er et krav, at dieun er tale om karsel uden kort i den periode, der er ngdvendig for at fare
karetgjet tilbage til dets hjemsted, og fareren kan godtgare, at det er umuligt for ham at forevise
eller anvende sit kort i den pageeldende periode, jf. artikel 16, stk. 3.

Sankioner.

Vejkontrol
Hvis en fagrer ikke udleverer fgrerkort (manuelle registreringer eller udskrifter) til brug forj-en ve

kontrol:

o fgrer 3. 000 kr . pr. manglende o0dago,
e virksomhed 6. 000 Kkr . pr. manglende o0dago.
Ved vejkontrol opgRdago bREendpyg .umaeang| @edkrl i0g

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedbser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser af kgraviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.
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Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke udleverer data (manuelle registreringer eller udskrifter) til brug
for en virksomhedskontrol:

e vicksomhed 6. 000 kr . pr. manglende o0dago.

Ved virksomhedskontrol opggres baden pa grundlag af en skensmaessig beregning af antal af a
bejdsdage pr. indregistreret karetgj til vicksomheden i kontrolperioden.

5.5.4.4. Seerligt om brug A Aaktigitetser E 1 & O Kféri€eéklzering)

| forbindelse med vejkontrol kan en fagrer forevise en erklaering om sygdom, ferie eller karsel med
et andet kgretgj, der er undtaget fra ke hviletidsforordningen, i den periode eller en del af den
periode, @r skal kontrolleres.

Der henvises til a f s aktivitetsbr. K61, BHLr5i. n g ¢h vior r rdeerne se-rk

5.5.5. Krav om anvendelse af personligt farerkort 7z artikel 14, stk. 4 _ litra a

5.5.5.1. Reglen

Artikel 14, stk. 4, litra a), 3. afsniFgreren ma kun veere indehaver af ét gyldigt farerkort. Han ma
kun bruge sit eget personlige fgrerkort. Han ma ikke benytte et fgrerkort, som er beskadiget eller
udlgbet.

5.5.5.2. Forseelsen

En farer ma kun anvende et fgrerkort, som er udstedt til hasorgigt. En fgrer ma kun vaere-i
dehaver af ét fgrerkort. Fgreren ma ikke anvende et fgrerkort, som er beskadiget eller udlgbet.

Fareren ma ikke anvende et farerkort udstedt til en anden person.

Det er helt afggrende for kontrollen med kaog hviletidskestemmelserne, at fgreren kun anvender
sit personlige gyldige farerkort og kun er indehaver af ét farerkort, der er gyldigt og virksomt.

Overtreedelse af artikel 14, stk. 4, litra a, gar kontrol med-kaay@viletid umulig.

Hvis fareren ikke kan anvendt farerkort, fordi det bortkommer, stjeeles, beskadiges eller bliver
uanvendeligt, henvises til afsnit 5.5.7., om fagrerens pligter i de situationer.

5.5.5.3. Tolerancer og sanktioner

Safremt det konstateres, at en fagrer har anvendt et farerkort, destedt til en anden person, at
farerkortet er udlgbet, eller at vedkommende er indehaver af mere end ét fgrerkort, skal forholdet
efterforskes, og det bar overvejes at anvende straffelovens bestemmelser. | en sag med f.eks. a
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vendelse af et fgrerkort, der udstedt til en anden person, vil straffelovens § 174 kunne fimde a
vendelse.

5.5.6. Forbud mod anvendelse af tilsmudsede eller beskadigede fagrerkort 7z artikel 15,
stk. 1

5.5.6.1. Reglen

Artikel 15, stk. 1, 1. afsnitFgrerne ma ikke anvendi#smudsede eller beskadigede diagramark
eller farerkort.

Artikel 15, stk. 1, 3. afsnitBeskadiges et diagramark eller et fgrerkort, som indeholder optegnelser,
skal det beskadigede diagramark eller farerkort af fgrerne vedleegges det reserveark asiem erst
det beskadigede ark.

5.5.6.2. Forseelsen

Farerne ma ikke anvende tilsmudsede eller beskadigede farerkort. Farerkortene skal detfor besky
tes pa passende made, sa data og oplysninger, der er anfgrt pa kortet, er virksomme og-identifice
bare.

Beskadges et farerkort, skal fgreren udskrive oplysninger fra det digitale kontrolapparat, se afsnit
5.5.7. om farerens pligter, hvis fgrerkortet er beskadiget. Udskrifterne erstatter dels de oplysninger,
der er registreret pa det beskadigede fgrerkort, detglgsninger, der registreres i kontrolapmar

tet, indtil et nyt farerkort er udstedt.

Udskrifterne skal vedl Pgges det beskadi gede f
artikel 15, stk. 1, 3. afsnit.

5.5.6.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance Der er ingen tolerancegreense.
Sanktioner

o fogrer 3. 000 kr. pr. o0dago,
e virksomhed 6. 000 kr . pr. o0dago.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtreedelser af koog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlagffakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgangiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.
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Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse meksemhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.5.7. Farerens pligter, hvis fgrerkort ikke kan anvendes 7z artikel 15, st k. 1. oq artikel
16, stk. 2, 2. afsnit

5.5.7.1. Reglen

Artikel 15, stk. 1, 5. afsnitNar et farerkort er beskadiget, ikke fungerer eller ikke er i fgrerens b
siddelse, skal fgreren:

a) ved karslens begyndelse udskrive oplysningerne om det kgretggirbgrofy pa udskriften amf
re:

i) oplysninger, der gar det muligt at identificere ham (navn, nummer pa farerkort eber kar
kort), samt egen underskrift

i) perioderne, som omhandlet i stk. 3, andet led, litra b), c), og d).

b) ved karslens afslutning skkive oplysningerne om de perioder, som kontrolapparatet hiar reg
streret, anfare eventuelle perioder med andet arbejde, radighedstid og hvil efter den udskrift, der
blev lavet ved karslens begyndelse, nar de ikke er registreret af fartskriveren, ogplyfamamger

pa dette dokument, som gar det muligt at identificere ham (navn, nummer pa fgrerkort eler kar
kort), samt egen underskrift.

Artikel 16, stk. 2, 2. afsnitHvis et farerkort bortkommer, stjeeles, beskadiges eller bliver uaevend
ligt, sgrger feeren ved kgrslens afslutning for, at de oplysninger vedrgrende tidsgrupper,rsom ko
trolapparatet har registreret, printes ud, og at udskriften forsynes med oplysninger til identifikation
af fareren (navn og karekortnummer eller navn og fgrerkortnumnmat)usalerskrives.

5.5.7.2. Forseelsen

| henhold til artikel 15, stk. 1, er det muligt i ganske seerlige tilfeelde at fagre et karetaj uden anve
delse af farerkortet. Det drejer sig om tilfaelde, hvor et farerkort er beskadiget, ikke fungerer eller
ikke er i faerens besiddelse, hvorved forstas, at fgrerkortet er stjalet eller er bortkommet: Tilsv
rende geelder efter artikel 16, stk. 2, hvis et farerkort, efter at karsel med farerkort er pabegyndt,
bortkommer, stjeeles, beskadiges eller bliver uanvendeligt. Fgkarekare uden kort, hvis det er
ngdvendigt for at fare karetgjet tilbage til dets hjemsted. Det er et krav, at der kun er tale om kgrsel
uden kort i den periode, der er ngdvendig for at fare karetgjet tilbage til dets hjemsted, og fgreren
kan godtgere,tadet er umuligt for ham at forevise eller anvende sit kort i den pageeldende periode,
jf. artikel 16, stk. 3.

Det fremgar af artikel 15, stk. 1, 5. afsnit, at fareren i disse situationer, hvor det ikke er muligt at
anvende farerkort, skal gare falgende:
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Ved karslens begyndelse:
e udskrive oplysningerne om det karetgj, han farer, og anfgre fglgende pa udskriften:
- oplysninger om navn, nummer pa karekort eller fgrerkort og underskrift, og
-tidsgrupperne for oOandet almwbielljladeo, or-d

Ved kgrslens afslutning:
e udskrive oplysninger om de perioder, som kontrolapparatet har registreret,
e anfRre eventuell e perioder med oOandet arbe
blev lavet ved karslens begyndelse, nar de ikke estreget af kontrolapparatet, og
e anfare oplysninger om navn, nummer pa kgrekort eller fgrerkort og underskrift.

| henhold til artikel 16, stk. 2, geelder tilsvarende krav ved karslens afslutning, hvis et farerkort,
efter at karsel med fagrerkort er pabegyrutirtkommer, stjeeles, beskadiges eller bliver uare:end

ligt.
Hvis fgrerkortet er glemt, kan muligheden for at kare med udskrifter ikke anvendes.

5.5.7.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner

go.
O kr. pr. o0dago.

e fgrer 3.000 kr. pro d a
e vicksomhed 6. 00

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtraedelser sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser af kagydaviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeerksomhed pa de konstateredertraedelser af kareg hviletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.

5.5.8. Krav om anvendelse af fgrerkort under kgrsel oq forbud mod ungdig udtagning Z
artikel 15, stk. 2. 1. afsnit

5.5.8.1. Reglen

Artikel 15, gk. 2, 1. afsnit Fgrerne skal anvende diagramarkene &lisrkortenehver dag, de #&-

rer, fra det gjeblik de overtager karetgjet. Diagramarket ®lerkortetudskiftes fgrst ved afstu
ningen af den daglige arbejdsperiode, medmindre det er tilladiskifte det pa andre tidspunkter.
Intet diagramark ellefgrerkort ma benyttes ud over det tidsrum, det geelder for (Rigspolitiet har
foretaget understregning).
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Reglen bestar af flere forseelsestyper, der er anfgrt nedenfor.

5.5.8.2. Forseelsen z krav om f grerens anvendelse af fgrerkort under kgrsel

Farerne skal anvende fgrerkort hver dag, de karer.

Fareren skal anvende sit personlige og gyldige farerkort fra det gjeblik, den pageeldende overtager
karetgjet, og kortet skal straks seettes i kontrolapparatet.

Farerkortet indeholder samtlige oplysninger om farerens karetid, andet arbejde, radighedstid samt
pauser og hviletid. Fagrerkortet rummer oplysninger for 28 dage ad gangen.

| det digitale kontrolapparat registreres alle data om karetgjets aktivitetissegaktiviteter hewf
res til det fgrerkort, der anvendes. Hvis der ikke anvendes farerkort, vil karetgjets aktiviteter blive
registreret, uden det kan konstateres, hvem der har fort kgretgijet.

Farerkortet kan dog udtages ved skift af karetgj, herundiefgrerkortet ikke forventes anvendt
yderligere i samme karetgj, jf. 8 5 i ke hviletidsbekendtgarelsen.

Vejkontrol
Hvis fareren i en vejkontrol ikke kan forevise/har anvendt fgrerkort for et karselsforlgb, anses det

som manglende dokumentation farslen. Forseelsen betragtes pa tilsvarende made som mangle
de aflevering af diagramark til kontrol, jf. afsnit 5.4.4. Der henvises til afsnit 5.5.7. for sa vidt angar
tilladt kersel uden fagrerkort, og de forholdsregler, fareren skal iagttage. Om évemunglende
dokumentation for karte kilometer mellem 2 karselsforlgb, se nedenfor.

Virksomhedskontrol

Ved virksomhedskontrol foretages gennemgang af data for de enkelte karetgjer, og det kontrolleres,
om der mangler data vedrgrende fgrerkort mellem #elenkgrsler. Konstateres der kgrsel udover

den kersel, der er registreret ved brug af farerkort, sgges det pa baggrund af virksomhesens oply
ninger om fagrere pa karetgjet i kontrolperioden oplyst, hvem fgreren har veeret. Er det ikke muligt at
identificere fareren, betragtes forseelsen pa tilsvarende made som transportvirksomhedgns man
lende udlevering af data til kontrol, jf. afsnit 5.5.4. Om eventuelt manglende dokumentation for
karte kilometer mellem 2 kgrselsforlgb, se nedenfor.

Manglende dokumentatidor kgrte kilometer mellem 2 kgrselsforlgb

For bade vejog virksomhedskontrol geelder, at hvis der mellem slutkilometer registreret med brug
af fgrerkort og startkilometer registreret med brug af fgrerkort kan konstateres kgrte kilometer uden
brugaff 3r er kort, vil mangl ende dokumentation for
der er udfart karsel uden farerkort. En karsel pa mellem 0 og 10 km vil blive tolereret for at give en
margin, hvor kgretgjet kan flyttes over en kort afstand udestregng af, hvem der er farer af
karetgjet. Denne tolerance betyder ikke, at det vil vaere lovligt at afbryde en hviletid. Det bemeerkes,
at det er vurderingen, at der lovligt i en daglig karetid maksimalt kan kares op til 800 km. Safremt
der mangler dokunmeation for mere end 800 km, anvendes en omregningsfaktor pa 800 km. Det
betyder, at s-fremt der f.eks. mangl er daokume
geo.
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5.5.8.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er som udgangspunkt ingen talecegreense for manglende brug af farerkort under
karsel.

Ved afleesning af data accepteres manglende brug af farerkort i et karselsforlgb ikke, medmindre
det ikke har veeret muligt at anvende fgrerkortet, se afsnit 5.5.7.

Seerlig tolerancegraense ved kdisellem to karselsforlgb

Hvis der mangler dokumentation for karsel mellem 2 karselsforlgb, accepteres manglemde dok
mentation for kegrsel pa op til 10 km, der ligger mellem slutkilometer registreret i et forudgaende
karselsforlgb ved brug af farerkort etartkilometer registreret i et efterfalgende karselsforlgb ved
brug af farerkort.

Sanktioner
Vejkontrol
Hvis en farer ikke har anvendt fgrerkort:
o fogrer 3. 000 kr. pr. manglende o0dago.
e vikksomhed 6. 000 kr. pr. manglende o0dagbo.
Ved vejkontrol opggres 3 den pr . mangl ende o0dago.

Frakendelse af farerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen sameatuelle tidligere overtreedelser af kgog hviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke kan udlevere data til brug for en virksomhedskontrol:

e virksomhed 6.000 kr. pr. manglended a g 0O .

Anvendelse af et fgrerkort udstedt til en anden person
Safremt det konstateres, at en farer har anvendt et fgrerkort, der er udstedt til en anden person, skal
forholdet efterforskes, se afsnit 5.5.5.
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5.5.8.3. Forseelsen z krav om fgrerens anvende Ise af fgrerkort under karsel ved fle r-
mandsbetjening

Reglen

Artikel 15, stk. 2, 3. afsnitNar der er mere end en farer i et karetgj, der er udstyret med etlkontro
apparat i overensstemmelse med bilag | B, sgrger de for, at deres fagrerkort anbringegedsted
i fartskriveren.

Forseelsen

Der konstateres korrekt registrering pa fererkort hos fgrer 1, og det kan af kontrolapparatet afleeses,
at der har veeret 2 farere pa keretgjet, men fgrerkort for fgrer 2 er ikke anvendt. Hvis det ikke er
muligt atudfinde farer 2, anmodes alene om tiltalerejsning mod virksomheden.

5.5.8.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner

Vejkontrol
Hvis farer 2 ikke har anvendt fgrerkort og derfor ikke kan udlevere det til brag feejkontrol:

o fogrer 3. 000 kr. pr. o0dagbo.
e virksomhed 6. 000 Kkr . pr. o0dagbo.

Ved vejkontrol opgRres bRden pr. manglende o0d

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgahngiletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirkemhed ikke kan udlevere data for fgrer 2 til brug for en virksomhedskontrol:

e virksomhed 6. 000 kr . pr. manglende o0dago.
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5.5.8.4. Forseelsen z fgrerens ungdige udtagning af fgrerkortet

Fareren skal anvende farerkortet indtil afslutningen af den deaylipgdsperiode og ma ikke adt
ge det i den periode, medmindre der skiftes karetgj. Nedenfor er forseelsen derfor opdelie-hovedr
gel og undtagelse.

Hovedregel Farerkortet ma farst udtages ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode {som slu
ter ved bgyndelsen af en daglig eller ugentlig hviletid).

Undtagelse ved skift af karetgj, jf. 8 5 i kgogy hviletidsbekendtggrelseRgrerkortet kan udtages
ved skift af kgretgj, herunder nar farerkortet ikke forventes anvendt yderligere i samme karetg;.

Ved flere fareres tilstedeveerelse er den ngdvendige ombytning af farerkort tilladt. Farerne-skal sg
ge for, at deres fagrerkort anbringes det rigtige sted i kontrolapparatet i overensstemmelse-med ko
trolapparatets brugsanvisning, jf. artikel 15, stk. 2, Siaf

5.5.8.4.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense. Der vil dog ved bgdefastseettelsen kunne tages hensyn til,
om en overtraedelse er begaet for at forhindre eller vanskeliggare politiets kontrol.

Det bemeerkes, at der ikkgges tiltale for overtraedelse af artikel 15, stk. 2, i kontrolapparatforor
ningen i tilfeelde, hvor der ikke anvendes fagrerkort under et lovligt dagligt eller reduceret ugentligt
hvil, der afholdes i et karetgj, der holder stille.

Sanktioner

o fgrer 3.000kr. pr. ungdig udtagning uanset samme kgrselsforlgb
e virksomhed 6.000 kr. pr. ungdig udtagning uanset samme karselsforlgb.

Frakendelse af fgrerretteRar tiltalerejsning for overtraedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er mpllag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgangiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbirsgeimed virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.5.9. Manuel reqistrering af tidsqrupper - artikel 15, stk. 2. 2. afsnit, litra b

5.5.9.1. Reglen

Artikel 15, stk. 2, 2. afsnitNar en fagrer har forladt keretgjet og derfor er ude af stand til at betjene
det pa selve kgretgjet monterede kontrolapparat, skal de i stk. 3 andet led, litra b), ¢) og d), neevnte
tidsrum,

a) (udeladt, da teksten kun vedrgrer det analoge kontrolapparat)
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b) hvis karetgjet er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag | B, indleeses pa
farerkortet ved hjeelp af apparatets manuelle indleesningsmulighed.

Reglen omfatter flere foeglsestyper, der er anfart nedenfor.

Seerligt om reqistrering af tidsgrupper i U@

Alle tidsdata i det digitale kontrolapparat registreres i HilQUniversal Time Coordinated ko-
ordineret verdenstid (Greenwithl)). Manuelle indlaesninger af tidsgper skal foretages i UFC

tid. Foretages registrering i lokaltid, er der tale om ukorrekt betjening af kontrolapparatet, se afsnit
5.5.1.3.

5.5.9.2. Forseelsen z krav om registrering af tidsgrupper, efter at fgreren har forladt
karetgjet

Nar en fagrer haforladt karetgjet og har udtaget farerkortet og derfor er ude af stand til at betjene
kontrolapparatet, skdldsgruppern&d andet ar bej deo, or-dighedstid
pa fererkort ved hjeelp af apparatets manuelle registreringsmulighefizraéen pa ny anvender
forerkortet i et karetg.

Registreringen skal daekke tidsrummet, indtil den daglige arbejdsperiode afsluttes, og fareren pab
gynder et lovligt hvil p& mindst 9 sammenhasngende timer.

5.5.9.2.1. Tolerancer og sanktioner

ToleranceDer er ingen tolerancegraense.
Sanktioner

o fgrer 3. 000 kr. pr. o0dago.
e vikksomhed 6. 000 kr. pr. odagbo.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakesedef farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgahngiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksombetisk henledes politikredsens
opmaerksomhed péa de konstaterede overtreedelser afokgheiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.
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5.5.9.3. Forseelsen - registrering af tid, der bruges pa at rejse til eller fra e t karetgj, der
er omfattet af kare - og hviletidsforordningen, jf. kere - og hviletidsforordningens art i-
kel 9, stk. 2 0og 3

Reglen i artikel 9, stk. 2 og 3, i kereg hviletidsforordningen er beskrevet i afsnit 4.2.10. Der skal
ske manuel registrering af mieéejsetid, en farer bruger pa at rejse til eller fra et karetgj, dener o
fattet af kare og hviletidsforordningen.

Rejsen kan ske enten ved, at fgreren befordres i et karetgj, han ikke selv er farer af, eller med fly,
feerge eller tog, eller med et kawgthan selv er fgrer af, og som ikke er omfattet af -kagehvile-
tidsforordningen, f.eks. en privatbil.

Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 2 om registrering af rejsetid. Notatet er
vedhaeftet som bilag 2.

Rejsetid med et kgrgtsom fgreren ikke selv er fgrer af, eller med fly, feerge eller tog

Den tid, en farer bruger pa at rejse til eller fra et karetgj, der er omfattet abkdneiletidsforod-

ningen, og som ikke befinder sig ved farerens bopeel eller arbejdsgiverensiddsdvor fareren

normalt er baseret, beregnes ikke som pause eller hvil, medmindre fareren befinder sig pa en feerge
el l er i et tog med adgang til en kRje edler |
di ghedsti do.

Ved arbejdsgiverengrksomhed forstas den registrerede brugers adresse, der fremgar af karetgjets
registreringsattest.

| tilfeelde, hvor en virksomhed har flere afdelinger, der ikke er beliggende pa samme adresse, vil
hjemstedet kunne anses som adressen pa det normalstetliftsr kgretgjet, uanset om kgretgjet
formelt matte veere registreret til en anden afdelingsadresse.

Rejsetid med et kgretgj, som fgreren selv er fgrer af, og som ikke er omfattet afjkmwrdetids-
forordningen

Hvis fagreren under rejsen til eller fkaretgjet selv er farer af et karetgj, som ikke er omfattet af
kare og hviletidsforordningen, f.eks. en privatbil, skal den anvendte transporttid registreres som
ocoandet arbejdeo.

Sbrlige tilfblde, hvor rejsetid kan anses for

| vejledningsnotat nr. 2, der er vedhaeftet som bilag 2, er endvidere anfart tre tilfeelde, hver rejset
den kan anses for ohvil o eller Opauseo0.

Det farste tilfeelde omhandler den situation, hvor fgreren ledsager et kagretgj, der transporteres med
faerge eller tog. tlette tilfaelde anses rejsetiden for pause eller hvil, nar vedkommende har adgang til
en kaje eller liggeplads pa faergen eller toget.
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Det andet tilfeelde omhandler den situation, at en farer ikke ledsager et karetgj, men rejser med fee
ge eller tog til ellefra et sted, hvor fgreren vil overtage eller har afleveret et kgretgj, der er omfattet
af forordningen. | dette tilfeelde anses rejsetiden for pause eller hvil, nar vedkommende har adgang
til en kaje eller liggeplads pa faergen eller toget.

Dettredjetf Pl de omhandl er den situation, at beting
der er flere farere om bord pa keretgjet for at udfgre karsel. | dette tilfeelde, hvor en medfarer sidder
ved siden af fgreren af karetgjet og ikke aktivt er inddragethista fareren af karetgjet, kan en

periode p- 45 minutter af medf RBrerens or -digh

Hvordan registreres rejsetiden

Registreringen skal indleeses pa farerkortet ved hjeelp af apparatets manuelle registreringsmulighed.
Derhenvises i | OForskrifter for brug af kontrol appaea

Forseelsen kan konstateres ved at sammenholde det registrerede startsted med slutsted. Da farere
indleeser nationalitetsmaerket for det land, hvor vedkommende begynder eller slutter den daglige
arbejdsperiod, kan forseelsen veere vanskelig at konstatere ved national karsel.

5.5.9.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegreense.
Sanktioner

o fogrer 3. 000 kr. pr. odago, hvor forseel sen e
e vikksomhed 6. 00 0 khwvor forpeelsen eb kbrastatéret.

Frakendelse af fgrerretteRgr tiltalerejsning for overtreedelser af kaog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagenrsaeventuelle tidligere overtreedelser af kavg hviletidsbestemmelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeerksomhed péa de konstaterede overtseedaf kareog hviletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf.
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5.5.9.4. Forseelsen7ZOACEOOOAOET GEGQ@AIOI AOACAD

Hvis fRBreren -kiRlf Reled ORMmdelalget ef t eoghwdlds-s el |,
forordningen, skal kBrslen indl Pses i kontr ol

Selve kgrslen kan udfgres uden eller med anvendelse af farerkort.

Kgrsel uden fgrerkort

Anvender fRBreren ikke fRr&«Mkoertl &t s deches borfB3u & ¢ €
gi streres som oOandet arbejdedo p- fRBrerkortet.
der er omfattet af kereg hviletidsbestemmelserne.

Hvis fareren efter at have udfert karsel, der er omfattet af kagydviletidsbestemmelsee, i a-
bejdsperioden efterkBFrgehdeuddhRreveader-sagaf
mende nbste gang, fBrerkortet -aRvehéeées, pbndlB
som oOandet arbejdeo.

Kgrsel med fgrerkort

Anvendes feg r K or t un dkel¥r sced nod t asgkeat | kRBrslen altid r
kRBrsel o0Out o, da kRBrslen ellers registreres s
rens samlede kgretid i arbejdsperioden.

Someksemplerpdundik®8gestel 0 kan nbvnes fRIgende:

e En farer pabegynder arbejdsperioden med kgrsel, der er omfattet abgedngiletidske-
stemmel ser ne, afbryder med et hxiBlrsp+to0o5 (fi
snerydning). Denne karsel kan udfgueten eller med anvendelse af fgrerkort, se ovenfor.

e En fRBrer p-begynder arkbRerjsdesl poe roi go duednf Rnmreedr oOdu
er omfattet af kareog hviletidsbestemmelserne. Denne karsel kan pabegyndes straks efter
oundik®g estl e eftér etekdrtere hvil, der ikke afbryder arbejdsperioden. Demlforu
g-ende &WBnmdted petkan udf Bres uden ell er med

5.5.9.4.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner
o fgre: 3. 000 kr . pr. odago, hvor forseel sen e
e virksomhed 6. 000 Kkr . pr. o0dagbo, hvor forseel sel

Frakendede af fgrerrettenFar tiltalerejsning for overtreedelser af koog hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundfar frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgangiletidsbestemmelserne,
der er registreret i Kriminalregisteret.
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Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelssd mirksomhedskontrol henledes politikredsens
opmeerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som falge heraf.

5.5.10. Betjening af kontrolapparatets indstillingsanordning - artik el 15, stk. 3og5a

5.5.10.1. Reglen

Artikel 15, stk. 3 Fgrerne skal

(- sgrge for at den tid, der registreres pa arket, stemmer overens med den officielle tid i det land,
hvor karetgjer er registreret,)(Rigspolitiet har med parentes markeret, at étfdestemmelsen

ikke vedrgrer betjening af det digitale kontrolapparat, hvor alle tidsdata i det digitale kontrolapparat
skal registreres i UTdd, se afsnit 5.5.1.3.)

- betjene kontrolapparatets indstillingsanordning pa en sadan made, at falgendptédaes see

skilt og klart:

a) under tegn & . karetider

b) under tegne % »andet arbejde«: en anden aktivitet end karsel, som defineret i artikel 3, litra a),
i EuropaParlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 20Q0rettelaeggelse afra

bejdstid for personer, der udfgrer mobile-trapsportaktiviteter, herunder alt arbejde udfaert for den
samme eller en anden arbejdsgiver inden for eller uden for transportsektoren.

c) under tegne »radighedstid«: som dedinieartikel 3, litra b), i direktiv 2002/15/EF.
d) under tegne H . afbrydelse i arbejdet og de daglige hvileperioder.
Artikel 15, stk. 5 aFgreren indleeser i kontrolapparatet, der er i overensstemmelse med forskrifte

ne i bilag | B, natinalitetsmeerket for det land, hvor han pabegynder, og for det land, hvof-han a
slutter den daglige arbejdstid (Tekst er udeladt).

Fareren indlaeser selv ovennaevnte data enten fuldsteendig manuelt eller, hvis kontrolapparatet er
forbundet med et satellitbase lokaliseringssystem, automatisk.

5.5.10.2. Forseelsen

Fareren skal manuelt betjene kontrolapparatets indstillingsanordning, saledes at vedkommendes
aktiviteter registreres i kontrolapparatet og pa farerkortet, medmindre optegnelser om tidsgrupper
registreres automatisk pa farerkortet.

Nar fareren overtager karetgjet, skal vedkommende, efter at farerkortet er sat i kontrolapparatet,
indlaese nationalitetsmeerket (landekode) for det land, hvor vedkommende pabegynder den daglige
arbejdsperiode, medmirglindlzesningen sker automatisk via satellit i kontrolapparatet. Tilsvarende
skal vedkommende indleese nationalitetsmaerket for det land, hvor vedkommende afsluttgr den da
lige arbejdsperiode, jf. artikel 15, stk. 5 a, i kontrolapparatforordningen.
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Farererskal betjene kontrolapparatets indstillingsknapper saledes, at de forskellige tidsgrapper (k
retid, oandet arbejdeo, r-dighedstid og pausce
tegnene, der angiver disse. Tegnene for hver enkelt tidsgruppézet i forordningen.

5.5.10.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegreense.

Overtreedelse svarer til betjeningsfejl ved brug af et analogt kontrolapparat, se afsnit 5.4.8., hvor der
ikke er en tolerancegreense.

Det bemzerkes, at sigt for sa vidt angar oplysninger om fgreren, registreringsnummer ogéilom
terteellerens stand bliver disse registreret automatisk ved brug af fgrerkort i et digitalt koatrolapp
rat. Der kan derfor ikke ved brug af farerkort opsta fejl svarende til udfiddfejl af et diaga-
mark, se afsnit 5.4.9.

Seerlig tolerance ved nationalitetsmaerke og HiGC

Seerlig for sa vidt angér indlaesning af nationalitetsmeerke i det digitale kontrolapparat kam-det tae
kes, at der kan opsta forglemmelse eller fejl. I tilfeetd@r det utvivisomt kan laegges til grund, at

en overtreedelse skyldes sjusk/forglemmelse fra farerens side, og politiets kontrol ikke er forhindret
eller vanskeliggjort, vil der ved bgdefastsaettelsen kunne tages hensyn hertil.

Hvis politiets kontrol er fdrindret eller vanskeliggjort, skal der uanset antallet af indlaesningsfejl
vedrgrende nationalitetsmaerke kun udmales én bgde til henholdsvis fgrer og virksomhed for hver
odago, hvor fejlen konstateres.

For sa vidt angér en seerlig tolerancegraense ved tfgjkidsregistrering foretaget i lokaltid i stedet
for UTC-tid, se afsnit 5.5.1.3.

Sanktioner
o fogrer 3. 000 kr. pr. odago, hvor forseel sen e
e virksomhed 6. 000 Kkr . pr. o0dagbo, hvor forseel sel

Frakendelse af fgrerretteRar iltalerejsning for overtreedelser af kg hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgdhngiletidsbestemeiserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselslove om frakendelse som fglge heraf.
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5.5.11. Driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion. virksomhedens ansvar - artikel 16, stk.
1

5.5.11.1. Reglen

Artikel 16, stk. 1 Opstar der driftsforstyrrelse, eller fungerer apparatet mangelfuldt, skal aibejdsg
veren, s&nart omstaendighederne tillader det, lade det reparere af en autoriseret installater eller et
autoriseret veerksted.

Kan tilbagekomst til virksomhedens hjemsted farst ske mere end en uge efter den dag, pa hvilken
forstyrrelsen indtradte, eller hvor den rgaifulde funktion blev konstateret, skal reparationee-for
tages undervejs.

Medlemsstaterne kan inden for rammerne af artikel 19 bestemme, at de kompetente myndigheder
kan forbyde anvendelse af kgretgjet, hvis en driftsforstyrrelse eller en mangelfulcbriuikke
afhjeelpes eller udbedres i henhold til fgrste og andet afsnit.

5.5.11.2. Forseelsen

| tilfelde, hvor der opstar driftsforstyrrelser, eller hvor kontrolapparatet fungerer mangelfuldt, skal
arbejdsgiveren, sa snart som omstaendighederne tillederade det reparere af en autorisemet i
stallatar eller et autoriseret veerksted. Kan tilbagekomst til virksomhedens hjemsted fgrst ske mere
end en uge efter den dag, pa hvilken forstyrrelsen indtradte, eller hvor den mangelfulde funktion
blev konstaterie skal reparationen foretages undervejs.

5.5.11.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner
e vickksomhed 6. 000 kr. til wvirksomheden pr. odag:t

Forbud mod benyttelse af kepgtt

Det bemeerkes, at hvis en driftsforstyrrelse eller en mangelfuld funktion af kontrolapparatet i et k
retgj ikke afhjeelpes eller udbedres som forskrevet i artikel 16, stk. 1, i kontrolapparatforordningen,
kan politiet meddele forbud mod, at kgretgjenyites, jf. 8 10 i kareog hviletidsbekendtggrelsen.
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5.5.12. Fgrerens pligt i tilfeelde af driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion, hvor tid S-
agrupperne ikke reqistreres fejlfrit - artikel 16, stk. 2

5.5.12.1. Reglen

Artikel 16, stk. 2, 1. afsnitUnderen driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funktion af kontrokpp

ratet skal fareren pa diagramarket eller diagramarkene eller pa et seerligt ark, der skal vedleegges
enten diagramarket eller farerkortet, og hvorpa han anfarer oplysninger til identifikadiam og
karekortnummer eller navn og fgrerkortnummer) samt sin underskrift, notere oplysningerne om
tidsgrupperne, safremt kontrolapparatet ikke laengere registrerer eller udprinter disse fejlfrit.

5.5.12.2. Forseelsen

| tilfeelde af driftsforstyrrelser/mmagelfuld funktion af kontrolapparatet, hvor tidsgrupperne ikke
laengere registreres fejlfrit, skal fareren, nar vedkommende anvender fagrerkort, notere disse pa et
seerligt ark. Fagreren skal pa arket anfgre navn og farerkortnummer (eller karekortnummei samt
underskrift og oplysning om arsagen til, at arket udfeerdiges.

5.5.12.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance Der er ingen tolerancegreense.

Sanktioner

o fogrer 3. 000 kr. pr. o0dagbo,
e virksomhed 6. 000 Kkr . pr. o0dagbo.

Frakendelse af fgrerretteRartiltalerejsning for overtreedelser af kg hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af fgrerretten pa baggrund af de konstaterede
overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser abgangiletidsbestemelserne,

der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens
opmaerksomhed pa de konstaterede overtraedelser afokpineiletidsbestemmelserne og reglerne i
feerdselsloen om frakendelse som falge &er

5.5.13. Transportvirksomhedens forpligtelser 7 § 6-8 i kgre - og hviletidsbekendtggre |-
sen

Reglerne i 8 @8 i kare og hviletidsbekendtgarelsen om transportvirksomhedens forpligtelser i fo
bindelse med anvendelse af daitdile kontrolapparat tradte i kraft den 11. april 2007. Der er tale
om regler, der knytter sig til anvendelse af det digitale kontrolapparat.

Der har endnu ikke dannet sig en praksis vedrgrende konstaterede overtreedelser, og det kan derfor
veere vanskeligat fastsla, hvordan en forseelse skal vurderes, herunder om der bgr rejses tiltale for
mere formelle overtreedelser, der ikke har umuliggjort kontrol aflagydviletidsbestemmelserne.



Side147

| sager, hvor det efter en konkret vurdering besluttes at rdple tibgr sagen indbringes for retten

med henblik pa at fa fastlagt en bgdepraksis. Der kan eventuelt tages udgangspunkt i den geeldende
badetakst ved overtreedelse af kontrolapparatforordningen, der udggr 6.000 kr. til virksomheden pr.
overtreedelse.

5.5.13.1. Reglen - krav om anvendelse af virksomhedskort - 8 6 i kare- og hviletidsb e-
kendtgarelsen

8 6 i kare og hviletidsbekendtggrelsemransportvirksomheden skal fgr ibrugtagning af et karetg;j
med et digitalt kontrolapparat anvende virksomhedskortet | &dapjparatet og sikre, at fremtidige

data i kontrolapparatet registreres som tilhgrende transportvirksomheden.

Stk. 2. Ophgrer brugen af et karetgj med et digitalt kontrolapparat i transportvirksomheden midle
tidigt eller permanent, skal virksomheden anweruksomhedskortet i kontrolapparatet og sikre, at
registrering af data som tilhgrende virksomheden ophgarer.

Stk. 3. Transportvirksomheden skal anvende virksomhedskortet ved adgang til data i det digitale
kontrolapparat og ved overfarsel, lagring og sigraf data til et eksternt edhbedie, som skal veere
forsynet med et backegystem, der hindrer tab af data.

5.5.13.1.1. Forseelsen

Transportvirksomheden skal anvende et virksomhedskort, der identificerer virksomheden, og som
ger det muligt at visepverfgre og printe data fra kontrolapparater i karetgjer, som virksomheden
bruger.

Hvis en transportvirksomhed ikke anvender virksomhedskort, er det ikke muligt at konstatere, hvi
ken virksomhed data i kontrolapparatet tilhgrer.

Transportvirksomhedeskal derfor, fgr et karetgj tages i brug, anvende virksomhedskortet i ko
trolapparatet og sikre, at fremtidige data i kontrolapparatet registreres som tilhgrende traksportvir
somheden.

Ophgrer brugen af et karetgj i transportvirksomheden midlertidigtptenanent, skal virksoreh
den anvende virksomhedskortet i kontrolapparatet og sikre, at registrering af data til virksomheden
ophgrer.

Transportvirksomheden skal endvidere anvende virksomhedskortet for at fa adgang til data i ko
trolapparatet og ved oversel, lagring og sikring af data til et eksternt edédie, som skal veere
forsynet med et backupystem, der hindrer tab af data.

5.5.13.1.2. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegraense.

Der er ingen retspraksis for bgdens stgrrelse. Hviefier en konkret vurdering af en forseelse,
herunder om den er af mere formel karakter, og om den har umuliggjort kontrol, treeffes beslutning
om at rejse tiltale, bgr sagen indbringes for retten med henblik pd at fa fastlagt en bgdepraksis. Ved
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fastseettede af bgdens stgrrelse kan der eventuelt tages udgangspunkt i den geeldende bgdetakst vec
overtreedelse af kontrolapparatforordningen, der udggr 6.000 kr. til virksomheden pr. overtreedelse.

5.5.13.2. Reglen- krav om sikring af data -8 7 i kare- og hvilet idsbekendtggarelsen

8 7 i kare og hviletidsbekendtggrelseransportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikre
samtlige data, der er registreret i det digitale kontrolapparat og pa farerkort, der anvendes af farere,
som udfgrer karsel for virksomhedenatBene skal overfgres til et eksternt -edidie, som skal

veere forsynet med et backsgstem, der hindrer tab af data.

Stk. 2. Transportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikre data, der er registreret i det digitale
kontrolapparat, mindst hver 2. maned.

Stk. 3. Transportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikre data fra fgrerkort, der tilhgrer fgrere,
som udfarer karsel for virksomheden, mindst hver 21. dag.

Stk. 4. Transportvirksomheden skal pa anmodning give en farer kopi af eventuelle saerlige ark, de
er udfeerdiget i overensstemmelse med artikel 16, stk. 2, 1. afsnit, i kontrolapparatforordningen.

Stk. 5. Ophgrer brugen af et karetgj med et digitalt kontrolapparat i transportvirksomheden midle
tidigt eller permanent, skal virksomheden overfgre, geragsikre data, der er registreret inko
trolapparatet. Dette geelder ligeledes ved videresalg af kegretgjet og ved udskiftning af katrolapp
ratet.

Stk. 6. Transportvirksomheden skal endvidere overfgre, gemme og sikre data fra farerkomt- nar far
ren ophgrer red at udfare karsel for virksomheden.

Stk. 7. Transportvirksomheden skal ved driftsforstyrrelser eller mangelfuld funktion af det digitale
kontrolapparat snarest muligt overfare, gemme og sikre data. Er det ikke muligt at overfgre, gemme
og sikre data, skalisse udskrives. Kan data hverken overfgres eller udskrives, skal virksomheden
ved en attest udstedt af et vaerksted, der er autoriseret til at udfare arbejde pa digitale koatrolappar
ter, dokumentere, at dataoverfgrsel og/eller dataudskrivning ikkeligy. mu

Stk. 8. Transportvirksomheden skal opbevare de manuelle registreringer og udskrifter fra kontro
apparatet, som virksomheden eller fgreren har udfeerdiget eller udskrevet i medfgr af artikel 12 i
kare og hviletidsforordningen, artikel 16, stk. 2, i koslapparatforordningen samt den i stk. 7,
naevnte attest, i et ar efter registreringen eller udfeerdigelsen. Disse oplysninger, samt diagramark og
data i gvrigt, som transportvirksomheden skal opbevare i et ar i medfar af artikel 10, stk. 5, i kare
og hviletidsforordningen og artikel 14, stk. 2, i kontrolapparatforordningen, skal destrueres et ar
efter registreringen.

5.5.13.2.1. Forseelsen

Transportvirksomheden har ansvaret for, at alle data fra kontrolapparat og farerkort overfgres,
gemmes og sikres og # radighed i forbindelse med politiets kontrol.

Sikring af data 8 7, stk. 1

Transportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikre samtlige data, der er registreret ipkontrola
paratet og pa farerkort, der anvendes af farere, som udfarer karsikémmheden. Data skal
overfares til et eksternt edhedie, som skal veere forsynet med et baekygtem, der hindrer tab af
data.
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Sikring af data fra kontrolapparat mindst hver 2. man@d, stk. 2
Transportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikta, @ier er registreret i kontrolapparatet,
mindst hver 2. maned.

Sikring af data fra fgrerkort mindst hver 21. ddgy7, stk. 3
Transportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikre data fra fgrerkort, der tilhgrer fgrere, der
udfgrer karsel for virksomioken, mindst hver 21. dag.

Kopi af data til fareii § 7, stk. 4

Transportvirksomheden skal pa anmodning give en fgrer kopi af vedkommendes data, der er ove
fort fra farerkortet, af vedkommendes udskrifter og af eventuelle seerlige ark, der er udfeerdiget i
overensstemmelse med artikel 16, stk. 2, 1. afsnit, i kontrolapparatforordningen, jf. afsnit 5.5.12.

Sikring af data ved ophgr af brugen af keretgfe?, stk. 5

Ophgrer brugen af et karetgj i transportvirksomheden midlertidigt eller permanent, skainek

den overfgre, gemme og sikre data, der er registreret i kontrolapparatet. Tilsvarende geelder ved
videresalg af karetgjet eller ved udskiftning af kontrolapparatet.

Sikring af data ved fgrers ophgr med kgrsel for virksomhe@en stk. 6
Transportviksomheden skal endvidere overfare, gemme og sikre data fra fgrerkort, nar fpreren o
hgrer med at udfgre kgrsel for virksomheden.

Sikring af data ved driftsforstyrrelseg 7, stk. 7

Transportvirksomheden skal ved driftsforstyrrelser pa kontrolappatatds overfgre, gemme og

sikre data. Er det ikke muligt at overfare, gemme og sikre data, skal disse udskrives. Kanrdata hve
ken overfgres eller udskrives, skal virksomheden ved en attest udstedt af et veerksted, der er autor
seret til at udfgre arbejde pantrolapparater, dokumentere, at dataoverfgrsel og/eller dataudskri
ning ikke er mulig. Attesten skal opbevares af transportvirksomheden i mindst et ar.

Opbevaring og destruktion af datg 7, stk. 8

Opbevaring af data

Transportvirksomheden skapbevare overfgrte data fra kontrolapparat og farerkort i sikret form i
mindst et ar efter registreringen.

For samme tidsrum skal transportvirksomheden opbevare de manuelle registreringer og udskrifter
fra kontrolapparatet, som virksomheden eller fgrenan udfeerdiget eller udskrevet f.eks. ved
driftsforstyrrelser og ved anvendelse af ferajeure reglen, jf. artikel 12 i kareg hviletidsfa-
ordningen, samt den attest, som et veerksted skal udfeerdige ved manglende dataoverfarsel og/eller
dataudskrivning.

Destruktion af data

Data og udskrifter skal destrueres et ar efter registreringen.
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5.5.13.2.2. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegraense for transportvirksomheden for ikke at fglge instrukserne i §7 i kare
og hviletidsbekendtgarelsen, d#ra. indeholder instrukser til transportvirksomheden om at gverf

re, gemme og sikre data, saledes at de kan udleveres til kontrol.

Safremt transportvirksomheden ikke kan udlevere data til kontrol, vil forseelsen vaere omfattet af
artikel 14, stk. 2, i kamolapparatforordningen, se afsnit 5.5.4.

| tilfeelde, hvor der sanktioneres for manglende udlevering af data, se afsnit 5.5.4., bgr det overv
jes, om der er grundlag for tillige selvsteendigt at sanktionere overtreedelse af § 7.

Der er ingen retspraksisrftogdens stgrrelse. Hvis der efter en konkret vurdering af en forseelse,
herunder om den er af mere formel karakter, og om den har umuliggjort kontrol, treeffes beslutning
om at rejse tiltale, bgr sagen indbringes for retten med henblik pa at fa fastteytegmaksis. Ved
fastseettelse af bgdens starrelse kan der eventuelt tages udgangspunkt i den geeldende bgdetakst ve
overtreedelse af kontrolapparatforordningen, der udgar 6.000 kr. til vicksomheden pr. overtraedelse.

5.5.13.3. Reglen- udlevering af data ti | kontrol -8 8 i kare- og hviletidsbekendtggrelsen

8 8 i kare og hviletidsbekendtggrelseBata fra det digitale kontrolapparat og farerkort, sork-vir
somheden har overfart, skal gemmes og sikres i originalt format og med intakte digitale signaturer.
Data skal udleveres pa et ediedie og i et filformat, som angives af Rigspolitichefen.

Stk. 2. Transportvirksomheden skal ligeledes til enhver tid pa forlangende af politiet forevise eller
udlevere de manuelle registreringer og udskrifter fra det digimérddapparat og farerkort, som
virksomheden eller fgreren har udfeerdiget eller udskrevet i medfar af artikel 12 ogdreletids-
forordningen, artikel 16, stk. 2, i kontrolapparatforordningen samt den i § 7, stk. 7, naevnte attest.

5.5.13.3.1. Forseelse

Transportvirksomheden skal til enhver tid pa forlangende af politiet forevise eller udlevere data fra
kontrolapparat og farerkort i form af kopi af de originale datafiler, som virksomheden har overfgrt
fra kontrolapparatet, gemt og sikret i originaltrf@t og med intakte digitale signaturer.

Data skal udleveres pa et ediedie og i et filformat, som angives af Rigspolitiet.

| forbindelse med indkaldelse af en transportvirksomhed til virksomhedskontrol anfgres i ihdkalde
sesbrevet, hvordan data skadsendes.

Ved indkaldelse til virksomhedskontrol skal transportvirksomheden foruden de anfgrte data pa fo
langende udlevere en liste over samtlige registrerede karetgjer for kontrolperioden med angivelse af
hvilke farere, der har veeret anvendt pa de enkeitetgjer.

Hvis data ikke afleveres pa et ediedie og i et filformat, som kan afleeses af Rigspolitiet, anses det
for manglende udlevering af data, se afsnit 5.5.4.

Transportvirksomheden skal ligeledes til enhver tid pa forlangende af politiet foetieisedlevere
de manuelle registreringer og udskrifter fra kontrolapparat og fgrerkort, som virksomheden eller
foreren har udfeerdiget eller udskrevet f.eks. ved driftsforstyrrelser og ved anvendelse -af force
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majeure reglen, jf. artikel 12 i kereg hvilgidsforordningen, samt den attest, som et veerksted skal
udfeerdige ved manglende dataoverfgrsel og/eller dataudskrivning.
| tilfeelde, hvor der sanktioneres for manglende udlevering af data, se afsnit 5.5.4., bar det overv
jes, om der er grundlag for tilkgselvsteendigt at sanktionere overtreedelse af § 8.

5.5.13.3.2. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegreense.

Der er ingen retspraksis for bgdens stgrrelse. Hvis der efter en konkret vurdering af en forseelse,
herunder om den er af mere formetaddter, og om den har umuliggjort kontrol, treeffes beslutning

om at rejse tiltale, bgr sagen indbringes for retten med henblik pa at fa fastlagt en bagdepraksis. Ved
fastseettelse af bgdens starrelse kan der eventuelt tages udgangspunkt i den geeldekstevbddeta
overtreedelse af kontrolapparatforordningen, der udggar 6.000 kr. til vicksomheden pr. overtraedelse.

5.5.14. Fgrerens mandlende aflevering af fgrerkort, manuelle reqistreringer og udskri f-
ter, der ikke leengere skal medfgres under kgrslen - § 9 i kare- og hviletidsbekendtg @-
relsen

5.5.14.1. Reglen

8 9 i kgre og hviletidsbekendtggrelsefrareren skal til transportvirksomheden aflevere dragr
mark, alle manuelle registreringer og udskrifter, der ikke leengere skal medfgres under karslen, jf.
artikel 15, $. 7, i kontrolapparatforordningen.

Stk. 2. Fagreren skal pa begeering af transportvirksomheden aflevere sit farerkort, sdledss at tran
portvirksomheden kan overfgre, gemme og sikre data fra kortet.

5.5.14.2. Forseelsen

Nar manuelle registreringer og uditar fra det digitale kontrolapparat ikke leengere skal medbri
ges under karslen, jf. artikel 15, stk. 7, litra a, skal fgreren aflevere disse til den transpontvirkso
hed, som karslen er udfart for.

Fareren skal endvidere aflevere sit fgrerkort til transjrksomheden, sd denne kan overfare,
gemme og sikre data fra kortet.

Aflevering af de pageeldende oplysninger er afggrende for, at transportvirksomheden kan opfylde
kravene om opbevaring af oplysningerne til brug for eventuel udlevering til kontrolghgakrne,

jf. artikel 14, stk. 2, i kontrolapparatforordningen. Endvidere er oplysningerne ngdvendige, for at
transportvirksomheden kan fgre kontrol med overholdelse af kgreviletidsbestemmelserne.

| tilfeelde, hvor fareren ikke afleverer de anfgri@ysninger, giver bestemmelsen transpoktvir
somheden mulighed for at anmelde fareren til politiet for den manglende aflevering.
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5.5.14.3. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegreense.

Der er ingen retspraksis for bgdens starrelse. Rejsdstaler bgr sagen indbringes for retten med
henblik pa at fa fastlagt en bgdepraksis. Der kan i givet fald tages udgangspunkt i den geeldende
badetakst ved overtraedelse af kontrolapparatforordningen, der udggr 3.000 kr. til fareren pr. ove
treedelse.

5.5.15. Erkleering om fgrerens sygdom, ferie , fravaer pa grund af orlov eller hvileperi _o-
de kgrsel i et kgretgj, som ikke er omfattet af kare - og hviletidsforordningen. udfgrelse

af _andet arbejde end kgrsel samt radighedstid z OAEOEOEOADOOAOR]I a0ET
OAo EAOEI 80ET Co6 Q

5.5.15.1. Reglen i artikel 11 i kontroldirektivet og Kommissionens afgarelse om en
Al Of 01 AO OEEOCEODBCQA &b hreé&kladricgE)l CO  j

Af artikel 11, stk. 3, i direktiv 2006/2/EF kontroldirektivet- fremgar, at Kommissionen udfoen

en elektronisk og printervenlig formular, som kan anvendes, hvis fgreren har veeret fraveerende pa
grund af sygdom eller ferie, eller hvis fareren har fart et andet karetgj, der er undtaget-foag kare
hviletidsforordningen, i den periode, hvor der i held til artikel 15, stk. 7, i kontrolapparatfocbr

ningen er krav om at kunne forevise diagramark, fgrerkort, manuelle registreringer og udskrifter.

Ved Kommissionens afggrelse af 14. december 2009t{@thde nr. L 330 af 16. december 2009)

er Kommissioens tidligere beslutning af 12. april 2007 om en formular sendret. Det betyder, at der

er en ny formular til brug for afgivelse af en erkleering om farerens fraveer pa grund af sygdom, f

rie, fraveer pa grund af orlov eller hvileperiqdedfgrelse af karsel rdeet kagretgj, som ikke eno

fattet af kare og hviletidsforordningen eller AETR, udfarelseaafdet arbejde end karsehmt &-
dighedstid Erkl pbringen kaldes en oOaktivitetserkI b
med Kommissionens afggrelse vesftet som bilag 7.

Visse EUlande har indfart krav om brug af formularen. Danmark har ikke indfgrt et sadant krav, og
der stilles ikke krav om, at udleendinge anvender erklaeringen ved kgrsel i Danmark.

Hvis en farer i forbindelse med en kontrol forevigemmularen i korrekt udfyldt og underskrevet
stand, skal erkleeringen anerkendes.

Kommissionen har udsendt et nyt vejledningsnotat nr. 5 om formular til brug for erkleering-om fo
hold, som er opstillet i Kommissionens afggrelse af 14. december 2009, deoittiénvises. Nat
tet er vedhaeftet som bilag 5.

Det fremgar bl.a. af Kommissionens vejledningsnotat nr. 5, at det alene er den underskrévne orig
nale formular, som er gyldigJnder saerlige omsteendigheder vil en faxet eller elektronisk kopi af
formularenkunne godkendes. Om en faxet eller elektronisk kopi af den udfyldte formular #an go
kendes vil bero pa et konkret skgn, hvori de pa formularen anfgrte oplysninger indgar.
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5.5.15.2. Forseelsen

Fareren foreviser en erklaering om sygdom, fdraveer pa grud af orlov eller hvileperiodeudfa-
relse af karsel med et karetgj, som ikke er omfattet af kaydaviletidsforordningen eller AETR,
udfgrelse afindet arbejde end kersebmt radighedstijd den periode hvor der i henhold til artikel
15, stk. 7, i konwlapparatforordningen skal forevises diagramark, farerkort og manuelle eegistr
ringer og udskrifter.

Den foreviste erkleering er ikke udfaerdiget pa den af Kommissionen udformede formular, eller far
ren forevser en eklaering, der ikke er koekt udfyldt ogundeskrevet.

Hvis den foreviste erklaering ikke kan accepteres, og der ikke er nogen acceptabel forklaring pa
marglende dagramark, farerkort eller maelle regstreringer og udskier for katrolperioden,

som er den padaende dag og de fiadgaende 28age, eller for dele af ktrolperioden, anses fo

seelsen som manglende udlevering af henholdsvis diagramark, farerkort og manuelle registreringer
og udskrifter. Der henvises til afsnit 5.4.4. for sa vidt angar det analoge kontrolapparat og afsnit

5.5.4. br sa vidt angar det digitale kontrolapparat.

Safremt det konstateres, at den foreviste erkleering er urigtig, kan erklaeringen ikke accepteres, og
det skal overvejes, om der bar rejses tiltale for overtreedelse af straffelovensS»a68ksempel

kan naevnes, at det er angivet pa erkleeringen, at fgreren har holdt ferie, hvilket viser sig at veere
urigtigt.

5.5.15.3. Tolerancer og sanktioner
Der er ingen tolerancegraense.

Sanktionen vil veere afheengig af, hvilken overtreedelse der kan konstateres. Saikiieneres
for manglende udlevering af diagramark, farerkort eller manuelle registreringer og udskrifter, he
vises til afsnit 5.4.4.3 og afsnit 5.5.4.3.
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Bilag 1. Kommissionens vejledningsnotatnr. 1 -6 & | @nAajdure

OA C1-Artikél 12 i kare - og hvil etidsforordningen

SOCTAL- OG ARBEJDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/2006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EOQF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 1

Vedr.: Ekstraordineer fravigelse fra minimumshviletiden og den maksimalt tilladte keretid med
henblik pa at na frem til en egnet holdeplads.

Artikel: 12 i forordning (EF) nr. 561/2006

Anvendelse af bestemmelsen: Artikel 12 indeholder bestemmelser om. at fereren ma fravige
minimumshviletider og maksimalt tilladte keretider, jf. artikel 6 til 9, med henblik pa at n frem ftil en
egnet holdeplads. Denne artikel bemyndiger ikke en forer til at fravige forordningen af arsager. som
han var bekendt med inden transportens begyndelse. Bestemmelsen er udformet for at give forere
mulighed for at handtere situationer. hvor det uventet under selve transporten bliver umuligt at
efterkomme forordningen. dvs. i situationer med us@dvanlige vanskeligheder. som fereren ikke har
indflydelse pa. og som er helt uundgaelige og ikke kunne forudses trods iagttagelse af den efter
omstendighederne fornedne omhu. Undtagelsen har ogsa til formal at tilgodese sikkerheden for
personer. koretojet og dets last, og det kraeves, at der under alle omstendigheder skal tages hensyn til
feerdselssikkerheden.

I forbindelse med sadanne situationer har tre parter visse forpligtelser:

1) En transportvirksomhed skal omhyggeligt planlaegge en sikker transport for fereren, hvor der f.eks.
tages hojde for jevnligt forekommende trafilpropper. vejrforhold og adgang til egnede holdepladser.
dvs. den skal tilrettelaegge arbejdet saledes, at forerne er i stand til at efterkomme forordningen, og de
skal tage hensyn til. at spediterers og forsikringsselskabers krav til sikker holdeplads er opfyldt.

2) En forer skal folge reglerne neje og mé ikke fravige kore- og hviletidsbestemmelserne, medmindre
der uventet opstar ekstraordinzere omstendigheder, og det bliver umuligt at efterkomme forordningen
uden at bringe faerdselssikkerheden eller personers, koretojets og lastens sikkerhed i fare. Beslutter
foreren, at det er nedvendigt at fravige forordningen. og dette er foreneligt med hensynet fil
feerdselssikkerheden, skal vedkommende ved ankomsten til den narmest egnede holdeplads manuelt
angive arten af og arsagen til fravigelsen (pa diagramarket, pa en udskrift fra kontrolapparatet eller pa
arbejdstidsplanen ved brug af et feellesskabssprog).

3) Kontrolmyndigheden skal anlegge et sagligt skon i forbindelse med kontrollen af foreren og
vurdere, om fravigelsen fra den tilladte keretid er berettiget.

Ved vurderingen af, om fravigelsen i medfer af artikel 12 er berettiget, skal kontrolmyndigheden
omhyggeligt kontrollere alle omstendigheder, herunder:

a) forerens tidligere, registrerede kontrolapparatoplysninger kontrolleres for at fastlaegge forerens
keremenster og verificere, om foreren normalt overholder kere- og hviletidsreglerne, og om
fravigelsen er ekstraordinzr,

b) fravigelsen fra den maksimalt tilladte keretid ma ikke forekomme regelmessigt, og den skal
skyldes ekstraordinaere omstandigheder som fleks. sterre trafikulykker, ekstreme vejrforhold.
omkersler, manglende plads p& holdepladser. (Denne liste over mulige -ekstraordincere
omstendigheder er alene vejledende. Princippet for vurderingen er, at begrundelsen for den
eventuelle fravigelse fra den maksimalt tilladte koretid ikke ma veere kendt pa forhand eller kunne
SJorudses),

c) daglige og ugentlige keretider skal overholdes, og foreren ma dermed ikke opnd en
"tidsgevinst" ved at overskride den maksimale keoretid i sin segen efter en egnet holdeplads,

d) fravigelsen fra koretidsreglerne ma ikke fore til en fravigelse af de pakravede pauser eller
daglige og ugentlige hviletider.

Bemzarkning: EF-Domstolen, Sag C-235/94
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Bilag 2. Kommissionens vejledningsnotat nr. 2 - Fgrerens rejsetid
til og fra et karetgj - artikel 9, stk. 2 og 3, i kare - og hviletidsfo r-
ordningen

SOCIAL- OG ARBEJDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/2006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EQF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 2

Vedr.: Registrering af den tid, en forer bruger pa at rejse til et andet sted end det sted, hvor
vedkommende normalt overtager eller afleverer et koretej, der er omfattet af forordning (EF)
nr. 561/2006.

Artikel: 9 i forordning (EF) nr. 561/2006

Anvendelse af bestemmelsen :

En forer, der rejser til et specifikt sted, som ikke er arbejdsgiverens virksomhed, og som er
anvist af arbejdsgiveren med henblik pa at overtage og fore et koretej, der er udstyret med et
kontrolapparat, opfylder en af arbejdsgiveren palagt forpligtelse, og vedkommende kan derfor
ikke frit disponere over sin tid.

I overensstemmelse med artikel 9, stk. 2 og 3, geelder derfor folgende:

- enhver tid, foreren bruger pa at rejse til eller fra et andet sted end forerens bopzl eller
arbejdsgiverens virksomhed, og hvor foreren forventes at overtage eller aflevere et keretej,
som er omfattet af forordningen, uanset om arbejdsgiveren har udstedt instrukser om, hvornar
og hvordan rejsen skulle foretages, eller om dette valg blev overladt til fereren, skal
registreres enten som "radighedstid"” eller som "andet arbejde" alt afheengig af medlemsstatens
nationale lovgivning,

0g

- enhver tid, foreren bruger som forer af et koretoj, der ikke er omfattet af denne forordning,
til at rejse til eller fra et andet sted end forerens bopzl eller arbejdsgiverens virksomhed, og
hvor fereren forventes at overtage eller aflevere et koretoj, som er omfattet af forordningen,
skal registreres som "andet arbejde".

I de folgende tre tilfeelde kan rejsetiden anses for "hvile" eller "pause".

Det forste tilfzelde opstar, nar en forer ledsager et keretoj, der transporteres med fzerge eller
tog. I dette tilfeelde kan foreren hvil eller holde pause, nar vedkommende har adgang til en
koje eller liggeplads (artikel 9. stk. 1).

Det andet tilfaelde opstar, nar en ferer ikke ledsager et koretoj, men rejser med tog eller ferge
til eller fra et sted, hvor foreren vil overtage eller har afleveret et koretoj, der er omfattet af
forordningen (artikel 9. stk. 2. nar vedkommende har adgang til en keje eller liggeplads pa
faergen eller toget).

Det tredje tilfelde opstar, nar keretejet bemandes af mere end en forer. Nar en anden forer,
der star til radighed for 1 givet fald at fore keretojet, sidder ved siden af foreren af koretojet og
ikke er aktivt inddraget 1 at bista foreren af koretojet, kan en periode pa 45 minutter af denne
anden forers "radighedsperiode" anses for at vaere en "pause”.

Typen af fererens ansattelseskontrakt har ingen betydning i den forbindelse. Disse regler
geelder derfor bade for fastansatte forere og midlertidigt ansatteforere fra en
chaufforvikarvirksomhed.

For sa vidt angar en "chaufforvikar" er "arbejdsgiverens virksomhed" den virksomhed, der
gor brug af denne forers arbejdskraft i forbindelse med sin vejtransport ("brugervirksomhed"),
og ikke chauffervikarvirksomheden.

Bemarkning: EF-Domstolen, sag C-76/77 og sag C-297/99.
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Bilag 3. Kommissionens vejledningsnotat nr. 3 - Afbrydelse af en
pause eller af en daglig eller ugentlig hviletid ved pabud

SOCTAL- OG ARBEIJDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/20006, direkiiv 2006/22/E'F og forordning (EOF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 3

Vedr.: Pabud om afbrydelse af en pause, eller af daglig eller ugentlig hviletid, for at fore et
koretej fremad ved en terminal, en holdeplads eller ved greenseomrader.

Artikel: 4, litra d) og ). i forordning (EF) nr. 561/2006

Anvendelse af bestemmelsen: Normalt disponerer en forer under et dagligt eller ugentligt
hvil frit over sin tid og er derfor ikke forpligtet til at veere i naerheden af sit keretej.

Normalt er en atbrydelse af en pause, eller et dagligt eller ugentligt hvil, en overtreedelse
(medmindre "feergereglen" finder anvendelse — artikel 9, stk. 1 ). Ved en terminal eller en
holdeplads kan der imidlertid pludseligt opsta en unormal situation eller et nedstilfelde, hvor
et koretoj skal flyttes.

Ved terminaler findes der normalt en ferer (ansat af terminalen), som om nedvendigt flytter
koretojer. Er dette ikke tilfeeldet, og bliver det grundet ekstraordinere omstendigheder
nodvendigt at flytte keretojet, ma foreren alene afbryde sin pause efter anmodning fra en
kompetent myndighed eller en terminalmedarbejder med bemyndigelse til at beordre koretojet
flyttet.

I visse tilfzelde (feks. ved holdepladser, ved grenseovergange og 1 nodstilfeelde), hvis det af
objektive grunde er nedvendigt at flytte koretojet, eller hvis politiet eller en anden myndighed
(feeks. brandmaend, vejmyndigheder eller toldembedsmzand) beordrer koretojet flyttet, kan
foreren vere nedt til at afbryde sit hvil eller pause 1 fA minutter og ber 1 sa fald ikke
retstorfolges.

Opstar en sadan s@rlig situation, skal medlemsstaternes kontrolmyndigheder udvise en vis
tolerance efter en individuel vurdering af situationen.

En sadan afbrydelse af en forers hvil eller pause skal registreres manuelt af foreren og bor om
muligt pategnes af den kompetente myndighed, som beordrede foreren til at flytte koretajet.
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Bilag 4. Kommissionens vejledningsnotat nr. 4 - Registrering af
karetid med digitalt kontrolapparat

SOCIAL- OG ARBEJDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/20006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EOF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 4

Vedr.: Registrering af koretid ved hjzelp af digitale kontrolapparater, nar farere foretager hyppige stop
eller mange stop for af- og palesning.

Artikel: 1 i forordning (E@F) or. 3821/85 med henvisning til forordning (EF) nr. 1360/2002 (Bilag
1B)

Fremgangsmade:

Da digitale kontrolapparater registrerer mere nejagtigt end analoge kontrolapparater, er det muligt, at
farere, der foretager hyppige stop eller mange stop for af- og palasning. noteres for mere keretid, nar
de benytter et digitalt kontrolapparat, end det ville vere tilfzeldet med et analogt kontrolapparat. Denne
situation er af midlertidig karakter og kan hovedsageligt {4 indflydelse pa lokale fragtaktiviteter.
Problemet varer kun 1 overgangsperioden. hvor det analoge og digitale kontrolapparat eksisterer side
om side.

For at fremme en hurtig udbredelse af det digitale kontrolapparat, men samtidig sikre ligebehandling
af forere — uanset det anvendte kontrolapparat — ber det vare muligt for de nationale
kontrolmyndigheder at tillade en afvigelse i denne overgangsperiode. Denne afvigelse i
overgangsperioden ber gelde for keretajer, som foretager hyppige stop eller mange stop for af- og
palesning. og som er udstyret med digitale kontrolapparater.

Kontrolmyndighederne forventes dog til stadighed at anlaegge et sagligt skon. Nér en forer befinder sig
bag rattet i et koretoj og altivt udforer en transportaktivitet omfattet af forordningen. anses
vedkommende for at fore keretejet uanset de nermere omsteendigheder (fleks. i tilfeelde, hvor foreren
sidder i en trafikprop eller holder for radt lys).

Derfor gaelder folgende:

e Medlemsstaterne ber oplyse deres kontrolmyndigheder om. at de har mulighed for i
forbindelse med kontrollen af et digitalt kontrolapparats data - at tillade op til 15 minutters
afvigelse i lebet af en fireogenhalv (4,5) times samlet keretid for keretojer, som foretager
hyppige stop eller mange stop for af- og palesning, forudsat at der er bevis for denne pastand.
Der kan feks. gores brug af denne afvigelse som et fradrag af et minut fra den samlede
keretid, mellem hvert stop, med hejst 15 minutter i alt pr. fireogenhalv (4,5) times samlet
keretid.

e Kontrolmyndighederne ber wved udovelsen af deres saglige sken tage hensyn til
omstendighederne og benytte det bevis, de far forelagt pa stedet (f.eks. dokumentation, der
kan efterproves. for at fereren har foretaget hyppige stop eller mange stop for af- og
palesning), og de skal kontrollere, at deres fortolkning ikke afviger fra den korrekte
anvendelse af kore- og hviletidsbestemmelserne og derved undergraver faerdselssikkerheden.

e Medlemsstaterne kan anvende analyseprogrammel, der er konfigureret til at integrere en
afvigelsesperiode i beregningerne af keretid, men de ber holde sig for eje, at dette kan fare til
bevismessige problemer 1 en senere fase. Afvigelsen ma under ingen omstendigheder
overstige en 15 minutters greense pr. fireogenhalv (4,5) times samlet koretid.

e Afvigelsen ma hverken indebaere forskelsbehandling af eller vaere til ulempe for forere. som
udferer national eller international transport, og den ber kun tages i betragtning for de
aktiviteter, hvor rejsen tydeligt indebarer hyppige stop eller mange stop for at- og palesning.
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Bilag 5. Kommissionens vejledningsnotatnr.5 -6 ! EOE OE®AOOA
OET co | ZAOEAAOEI a0ET CcQ
SoCIAL- 0G ARBEJDSMARKEDSBES TEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/2006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EOF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT §

Vedr.: Formular til brug for erklering om forhold som er opstillet i Kommissionens
afgarelse 2009/959/EU af 14. december 2009 om endring af Kommissionens beslutning
2007/230/EF om en formular vedrerende sociale bestemmelser inden for vejtransport.

Artikler: 11, stk. 3, og 13 i direktiv 2006/22/EF.

Fremgangsmide: Formularen til erkleringer er ikke pékravet for aktiviteter, der kan registreres
af fartskriveren. Den primare informationskilde ved vejkontrol er fartskriverens registreringer,
og manglende registreringer ber alene anses for berettiget, nar fartskriverregistreringer,
herunder manuelle indlasningsmuligheder, af objektive grunde ikke var mulige. Under alle
omstendigheder skal det komplette st af fartskriverregistreringer, om nedvendigt suppleret af
formularen, accepteres som tilstrackkeligt bevis for overholdelse af forordning (EF) nr. 561/2006
eller AETR, medmindre der foreligger en berettiget mistanke.

Erkleringen omfatter nermere fastsatte aktiviteter inden for den periode, der er nsevnt i artikel 15,
stk. 7, litra a), i forordning (EQF) nr. 3821/85, dvs. den pageldende dag og de forudgiende 28 dage.
Erkleringen kan benyttes, nér foreren har:

» varet fravaerende pa grund af sygdom

e vmret pad ferie, som udger en del af den arlige ferie ifelge lovgivningen i den

medlemsstat, hvor virksomheden er etableret

e varet pi orlov eller vaeret fravaerende pa grund af en hvileperiode

o fort et andet keretoj, der er undtaget fra forordning (EF) nr. 561/2006 eller AETR

e udfort andet arbejde end kersel

e vearet til rddighed
og hvor det har varet umuligt at registrere disse forhold ved hjelp af kontrolapparatet.

Rubrikken ”orlov eller hvileperiode” kan benyttes i en situation, hvor fereren ikke har veret
involveret i kersel eller andet arbejde eller ikke har veeret til radighed, ikke har veret sygemeldt
eller atholdt ferie, inkl. i tilfeelde af f.eks. delvis arbejdsleshed, strejker og lockouter.

Medlemsstaterne er ikke forpligtet til at forlange, at formularen skal anvendes, hvis der
mangler registreringer, men hvis der kreves en formular, skal denne standardformular anerkendes
som gyldig. Der mé imidlertid ikke forlanges nogen form for formular vedrorende ordinzre daglige
eller ugentlige hvileperioder.

Den elektroniske og printervenlige formular og oplysninger om, hvilke medlemsstater der
kun accepterer denne formular, findes pa:
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social _form_en.htm,

Formularen anerkendes i hele EU pé alle officielle EU-sprog. Standardformatet letter forstielsen,
idet det indeholder nummererede, forud fastsatte rubrikker, som skal udfyldes. 1 forbindelse med
AETR- transport anbefales det, at der gores brug af formularen fra FN's Okonomiske Kommission
for Europa (http://www.unece.org/trans/main/sc1/sc1.html).

Alle formularens rubrikker skal udfyldes pad maskine. For at vare gyldig skal formularen
underskrives af savel virksomhedens reprasentant som foreren, inden turen pdbegyndes. Hvad
angar selvstendige chaufferer, underskriver foreren en gang som virksomhedens representant og en
gang som forer.

Det er alene den underskrevne originale formular, som er gyldig. Formularens indhold ma
ikke andres. Formularen méd ikke underskrives pad forhand, ej heller @ndres med héndskrevne
erkleringer. Under sarlige omstandigheder, og hvis dette er tilladt i henhold til den nationale
lovgivning, kan en faxet eller elektronisk kopi af formularen godkendes.

Formularen kan udskrives pd papir med virksomhedens logo og kontaktoplysninger, men
rubrikkerne med oplysninger om virksomheden skal ogsd udfyldes.
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Bilag 6. Kommissionens vejledningsnotatnr. 6 -6 & 8 OCAOACI Al
artikel 9, stk. 1, i kare - og hviletidsforordningen












