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1. Indledning

Som fglge af et usaedvanligt antal feerdselsulykker med flugtbilister inden for
relativ kort tid i efteraret 2006 besluttede Rigspolitiet at udarbejde en rapport
med henblik pa at forsgge at belyse problemets omfang og i muligt omfang
karakteren af flugtbilisterne.

| slutningen af oktober blev en fodgaenger draebt af en flugtbilist i Kabenhavn, og
to dage senere blev en anden fodgaenger alvorligt kveestet af en flugtbilist ved
Esrum i Nordsjeelland.

Den 13.-14. november blev 3 fodgeengere forskellige steder i landet pakert af
bilister, der undlod at standse og hjaelpe de pakarte. | det ene tilfeelde, der fandt
sted i Odense, blev fodgaengeren dreebt, og i de 2 gvrige tilfeelde, der fandt sted
henholdsvis pa Frederiksberg og i Ishgj, blev fodgaengerne alvorligt kveestet.

| sagen fra Kgbenhavn er en mand anholdt og har erkendt pakgrslen, der skete
under flugt fra politiet. | sagen fra Esrum meldte flugtbilisten sig selv til politiet
dagen efter pakerslen, der ifglge flugtbilisten skete pa grund af
uopmeerksomhed. | dette tilfeelde standsede bilisten, steg ud og gik hen til den
pakarte person. Bilisten kerte imidlertid efterfglgende videre uden at tilkalde
hjeelp.

| sagen fra Odense er en mand ligeledes anholdt og har erkendt pakarslen. Han
har forklaret, at pakarslen skete pa grund af uopmeerksomhed, og at han end
ikke var klar over, hvad han pakegrte. Han undlod at standse og undersgge det
naermere. Han blev efterfelgende identificeret pa baggrund af politiets
efterforskning.

| sagerne fra Frederiksberg og Ishgj er flugtbilisterne endnu ikke identificeret.

Da Rigspolitiet ikke havde kendskab til mere detaljerede undersggelser af
ulykker med flugtbilister, blev det besluttet at ivaerksaette en sddan undersggelse
med henblik pa naermere at sgge at identificere problemet og at fa beskrevet
udviklingen seerligt med hensyn til antal af flugtbilister over tid, fordelingen af
identificerede og ikke-identificerede flygtede farere, ofrene og om muligt at fa en
beskrivelse af den typiske flygtede farer samt arsag til flugten.

Arbejdet med undersggelsen blev foretaget af Rigspolitiets Faerdselsafdeling i et
samarbejde med Rigspolitiets Nationale Efterforskningscenter (NEC), der har
foretaget identifikation og udveelgelse af de undersggte sager med flygtede
forere.

Analysearbejdet og rapportskrivningen har fundet sted i perioden primo
december 2006 — ultimo januar 2007.



2. Datagrundlag

Med henblik pa at tilvejebringe et fyldestgorende datagrundlag for
undersggelsen, foretog NEC udtreek i POLMAP-databasen af sager om
feerdselsuheld i alle landets politikredse. Databasen opdateres kontinuerligt fra
politiets elektroniske sagsstyringssystem POLSAS, hvori alle politirapporter
journaliseres, skrives og behandles.

En politirapport om faerdselsuheld journaliseres ikke specifikt som en flugtsag,
nar den ene part er flygtet. Den journaliseres efter om sagen indebaerer
henholdsvis materiel- eller personskade, og endvidere efter om der i tilknytning
hertil er tale om spiritus- eller medicin/narkotikapavirkede fgrere, samt om der er
tale om motorfarer-, knallert- eller cyklistuheld.

Politirapportens anmeldelsesdel er bygget op af en raekke faktuelle oplysninger
som bl.a. journalnummer, der relaterer sig til politisagsomradet, tidspunkt og
geografisk sted for haendelsen, personoplysninger pa parter og vidner,
eventuelle kgretgjsoplysninger, samt en kort beskrivelse af sagens genstand
(haendelsen). | en sag om flugtbilisme oprettes den flygtede part som "ukendt”,
“flygtet” eller lignende, ligesom der ofte vil indga en eller anden form for
beskrivelse af flugt i sagens genstand.

Det har pa den baggrund veeret ngdvendigt at foretage en sagning pa forskellige
af de naevnte parametre for at udveelge sager, der vedrorte flugtbilisme i
forbindelse med faerdselsuheld. Der er saledes sagt pa udvalgte journalnumre,
ligesom der er sggt pa varianter af ordene "ukendt”, "flugt’, "flygtet”, “flugtbilister’
mv. i rapporternes navnefelter samt pa lignende ord. Der er endvidere sggt pa
ordene ’kgrt/kagrte fra stedet”, ’“stukket/stak af’ mv. i rapportfeltet "sagens
genstand”.

Disse s@ggninger resulterede i en lang reekke sager, som efter Rigspolitiets
opfattelse giver et tilstreekkeligt grundlag for overordnet at beskrive tendenser i
omfanget og udviklingen vedregrende feerdselsuheld med flugtbilister. Samtlige
rapporter er efterfelgende gennemgaet for at fierne eventuelle sager, der ikke
var omfattet af undersggelsens tema. Som eksempel herpa kan naevnes sager,
hvor der har veeret fejlopdateringer, visse singleuheld og uheld, hvor parterne
havde givet sig til kende over for hinanden, men hvor f.eks. ordene “kart fra
stedet” indgik i en anden sammenhaeng end ved flugtbilisme.

Undersggelsen omfatter efter den naevnte sggeprocedure i alt 345 sager.



3. Begransninger i data.

Undersagelsen er som anfgrt baseret pa elektronisk tilgaengelige data.

Arbejdet med de elektroniske rapporter fra POLSAS viste imidlertid, at der var
visse problemstillinger, der havde indflydelse pa omfanget af data fra
rapporterne.

POLSAS er indrettet saledes, at dokumenter i en politirapport, der ikke har
veeret arbejdet med inden for de seneste 180 dage, slettes uden back-up —
bortset fra "Anmeldelsesrapporten”, der altid er tilgeengelig. Sagens ovrige
dokumenter — udover anmeldelsesrapporten — vil herefter alene fremga af edb-
systemet med en markering af, at der har veeret et elektronisk dokument med
navn (f.eks. "Afharingsrapport Sigtet”) under det pageeldende journalnummer.

Visse sager er derfor alene elektronisk tilgeengelige for sa vidt angar
"Anmeldelsesrapporten”, mens der i gvrige sager er elektronisk adgang til
sagens andre dokumenter, som f.eks. afhgringsrapporter.

Endvidere er de korte beskrivelser af haendelsen i anmeldelsesrapportens felt
om ’sagens genstand” formuleret med varierende detaljeringsgrad af
rapportskriverne. | nogle sager er der saledes en klar beskrivelse af, hvad der
skete, hvilke parter der kom til skade, hvilken skade der opstod, hvem der
flygtede og pa hvilken made. | andre sager mangler disse oplysninger i stgrre
eller mindre omfang.

Nar en sag med fa oplysninger i "sagens genstand” er mere end 180 dage
gammel, er der saledes ikke mulighed for at s@ge oplysningerne elektronisk i
rapportens g@vrige dokumenter, hvilket betyder, at der vil veere begreensede
muligheder for mere detaljeret at beskrive sagens omsteendigheder. | de tilfeelde
er omfanget af det uoplyste forhold anfagrt ved hvert delresultat.

Sagerne, som ligger til grund for denne undersggelse, foreligger i fuldt omfang i
114 tilfeelde, mens alene anmeldelsesrapporten eller gvrige fa dele af rapporten
er elektronisk tilgaengelig i 231 sager.

Sagerne, der ikke i fuldt omfang kan s@ges i elektronisk form, findes saledes
alene i det antal papirudgaver, der er blevet skrevet ud i forbindelse med
sagsbehandlingen.

De papirbaserede sager er — henset til den tidsmaessige ramme for
gennemfgrelse af undersggelsen — ikke rekvireret fra politikredsene.



4. Afgraensninger

Udtreekkene fra POLMAP-databasen omhandler alene sager om feerdselsuheld
med flugt i Danmark fra arene 2005 og 2006, idet denne database ikke forud
herfor har indeholdt opdateringer om faerdselsuheld fra POLSAS.

Denne undersggelse omhandler saledes alene disse to ar. Undersggelsen
omhandler endvidere alene trafikulykker, hvor en anden person end den
flygtede fgrer blev personskadet, og hvor der tillige var mindst 1 motorkaeretgj i
feerdselslovens forstand (en bil eller en motorcykel) involveret i ulykken.

5. Metode

Denne rapports formal er indenfor afgreensningerne og pa det foreliggende
elektroniske datagrundlag at beskrive og kortleegge sager om flugtbilisme i
Danmark, samt at beskrive udviklingen seerligt med hensyn til antal af
flugtbilister over tid, fordelingen af identificerede og ikke-identificerede flygtede
forere, ofrene og om muligt give en beskrivelse af den typiske flygtede farer
samt arsag til flugten.

De tilgeengelige data fra POLSAS-rapporterne blev lagt ind i en til lejligheden
oprettet Microsoft Access database. Sagerne blev indledningsvis inddelt
politikredsvis og inddelt i tabeller efter, hvorvidt den flygtede part var identificeret
eller ikke-identificeret.

Tabellen for ikke-identificerede flugtbilister indeholder under henvisning til afsnit
3 om begreensninger fglgende data:

politikreds (politikredsinddelingen fgr 1. januar 2007),
by/land,

ugedag,

maned,

ar,

klokkesleet,

om den flygtede fgrer standsede ved uheldsstedet eller fortsatte uden at
standse,

flugtkaretgjets art,

modparten (bilist, cyklist, fodgaenger mv.),

dadsfald,

hvorvidt rapporten er helt eller delvis elektronisk tilgeengelig.

Tabellen for identificerede flygtede f@rere indeholder ud over ovennaevnte data
og under henvisning til afsnit 3 om begraensninger endvidere data om:

o flygtede fagrers kgn,
o flygtede farers alder,
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e hvilken type kriminalitet de flygtede fgrere evt. er registreret med i
Kriminalregistret,

meldt sig selv / identificeret pa baggrund af efterforskning,

motiv til flugt,

grad af tilskadekomst,

den flygtede fagrers evt. straf, frakendelse eller om sagen endnu ikke afgjort.

Til belysning af de flygtede fgreres motiv til flugten er der hentet oplysninger
herom fra deres forklaringer til politirapport, og til dels fra sagens @vrige
oplysninger om objektive forhold i sagen, f.eks. om der samtidig var tale om
spirituskarsel, brugstyveri, kgrsel uden kgrekort mv.

Undersggelsen bygger alene pa dataudtreek fra politirapporterne og sggninger i
Kriminalregistret. Der er séledes ikke rettet henvendelse til de identificerede
flygtede farere med henblik pa interview.

6. Data og bemaerkninger

Det fglgende afsnit beskriver ved hjeelp af udtreek fra Access-databasen
forskellige forhold vedrgrende de inddaterede oplysninger. Oplysningerne er
suppleret med figurer med henblik pa at gere dataene mere overskuelige.

6.1 Antal flygtede forere pr. ar.

Der er ved denne undersggelse foretaget en gennemgang af i alt 345
politirapporter, der ligger inden for afgraensningsomradet, jf. afsnit 4. De fordeler
sig i antal som anfert i figur 1 for henholdsvis 2005 og 2006. Der ses en stigning
fra 2005 til 2006 pa 33 sager, svarende til en stigning pa ca. 21 %. Da denne
undersggelse udelukkende vedrgrer feerdselsulykker med flugtbilister fra 2005
og 2006, kan der ikke siges noget om udviklingen over en lzengere periode.

Antal flygtede
forere

200
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150 -

100 -

50 -

0

2005 2006

Figur 1: Antal flygtede forere pr. ar



Udviklingen over de 2 ar er beskrevet pr. maned i figur 2. Der er endvidere
foretaget en sammenligning af de 2 ars maneder i figur 3. Figuren synes — med
forbehold for de relativt sma udsving og den begraensede datameengde - at vise
en vis tendens til, at det hgjeste antal flugtulykker sker i forars- og
efterarsmaneder.

De flugtulykker, der var genstand for den store medieinteresse i november 2006
treeder ikke seerskilt frem i datagrundlaget, og antallet af flugtulykker i november
2006 er pa niveau med november 2005, men i gvrigt noget lavere end oktober
2006.
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Figur 2: Udvikling pr. maned
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Figur 3: Sammenligning pr. maned




6.2 Identificerede og ikke-identificerede flygtede forere pr. ar.

Der er foretaget en optelling af det antal sager, hvor den flygtede farer
efterfglgende er blevet identificeret og det antal sager, hvor det endnu ikke er
lykkedes at identificere den flygtede farer.

Antallet af identificerede og ikke-identificerede fgrere fordeler sig i antal som
anfart i figur 4 for henholdsvis 2005 og 2006. Der er saledes i Igbet af de to ar
blevet identificeret 95 flygtede forere; mens 250 fgrere fortsat ikke er
identificeret. Der tages dog forbehold for, at der i de undersggte sager kan veere
foretaget identifikation efter, at de enkelte sager er gennemgaet ved denne
undersggelse.

Antal flygtede forere 82005 02006

g
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Figur 4: Identificerede og ikke-identificerede flygtede faorere pr. ar

6.3 Flygtede forere pr. politikreds — total 2005 og 2006

Antallet af flygtede fgrere i de tidligere politikredse fremgar af figur 5.

Opgarelsen i figuren viser hvor mange sager med henholdsvis identificerede og
ikke-identificerede flygtede farere, der var i hver enkelt politikreds samlet set for
2005 og 2006.
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Figur 5: Flygtede forere pr. politikreds - total 2005 og 2006
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6.4 Fordeling by og land

De undersggte sager fordeler sig i antal som anfert i figur 6 mellem by og land.
Kriteriet for sondringen mellem by og land er, hvorvidt ulykken fandt sted inden
for et omrade, der var afmaerket med faerdselstavler som “teettere bebygget
omrade”. Som det fremgar af figuren, er der en klar overvaegt (ca. 78 %) af
flugtulykker, der har fundet sted i byomrader.

Antal
flugtulykker

300
250
200
150
100
50
0

By Land
Figur 6: Fordeling by og land (total 2005 og 2006)

6.5 Tidspunkt pa ugen for flugtulykker

Tidspunkt pa ugen for flugtulykkerne er anfert i figur 7.
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Figur 7: Antal flugtulykker pr. ugedag (total 2005 og 2006)
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6.6 Tidspunkt pa degnet for flugtulykker

Det er undersagt, hvornar pa degnet flugtulykkerne finder sted. Daggnet er
inddelt i 4-timers intervaller, jf. figur 8.

Det fremgar, at det hgjeste antal ulykker pr. 4-timers interval ligger mellem kl.
12-16 og kl. 16-20. En forklaring kan veere, at der i dette tidsrum er flere
trafikanter pa vejene end i de gvrige tidsrum, og at der som fglge heraf sker flere
feerdselsulykker i dette tidsrum. Risikoen for at blive identificeret ma imidlertid af
samme arsag tilsvarende antages at veere stgrre i samme tidsrum.

Der er derfor foretaget en undersggelse af antallet af flugtulykker pr. 4-timers
interval for henholdsvis identificerede og ikke-identificerede flygtede fgrere, som
fremgar af figur 9 og 10. Den undersggelse bekreefter antagelsen om, at
identifikation i hgjere grad sker, nar der er mange trafikanter pa vejene, idet 28
af de 95 identificerede feorere (knap 30 %) fandtes i ulykker, der skete i
tidsrummet kl. 16-20.

Antal
flugtulykker
80 74 74

70 A

00 49
50 - 43 45
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30
20 —
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Figur 8: Tidspunkt pa dognet for flugtulykker (total 2005 og 2006)
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Figur 9: Tidspunkt pa dagnet for flugtulykker med
identificerede forere (total 2005 og 2006)
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Antal
flugtulykker
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Figur 10: Tidspunkt pa degnet for flugtulykker med ikke-
identificerede farere (total 2005 og 2006)

6.7 Koretgjer, der anvendtes af de flygtede forere.

De flygtede fgrere var langt overvejende forere af personbiler (mindst 60 %).
Det ma imidlertid antages, at antallet er hgjere, da der i 61 af de undersggte
sager ikke er tilgeengelige oplysninger om, hvilken type trafikant den flygtede
forer var.

Det er i afsnit 4 om afgraensninger anfart, at kun ulykker, hvor den ene part var
et motorkgretgj, er omfattet af undersagelsen.

| de 2 tilfeelde i figur 11, hvor knallert er anfgrt som trafikantart for den flygtede
forer, er der tale om, at knallertkgreren var den flygtende part i ulykker med
henholdsvis en personbil og en motorcykel som modparter.

| de fem sager med motorcyklister som flygtede ferere, var der tale om 3
fodgaengere og 2 cyklister som modparter.

Antal koretgjer
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Figur 11: Koretajer, der anvendtes af flygtede forere
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6.8 Ofrene.

Ofrene var langt overvejende ’blgde” trafikanter (fodgeengere, cyklister og
knallertkgrere), hvilket fremgar af figur 12. Der var tale om et samlet antal
"blgde” trafikanter pa ikke under 255 (svarende til ikke under 74 %).

Som ovenfor anfgrt under pkt. 6.7 om kgretgjer, der anvendtes af de flygtede
forere, er der ogsa her tale om sager, hvor det ikke pa det foreliggende grundlag
har veeret muligt at fastlaegge, hvilken kategori modparten tilhgrer. Det drejer sig
om 11 sager. | sagerne, hvor faste genstande er anfert som "modpart”, vedrgrer
flugtforholdet, at fareren havde en eller flere passagerer med i sit karetgj, da
vedkommende pakgrte genstanden. Efter pakarslen stak foreren af og efterlod
en eller flere tilskadekomne passagerer pa ulykkesstedet. Som faste genstande
er der tale om bygninger, treeer og parkerede kgretgjer.

De "blgde” trafikanter er i flertal som ofre, hvilket formentlig kan henfares til, at
denne trafikantgruppe nemmere udseaettes for skade ved en feerdselsulykke, jf.
afgraensningen af undersggelsen.

Ved sammenligning af sager med identificerede flygtede fgrere og ikke-
identificerede flygtede farere, er der en klar overvaegt i antallet af "blgde”
trafikanter som ofre i sager med uidentificerede flygtede fgrere. Dette fremgar af
figur 13. Undersggelsen viser, at en flygtet part oftere forbliver uidentificeret, nar
modparten er en "blad” trafikant.

Arsagen hertil kan ikke udledes af undersggelsen. En del af forklaringen kan
antages at veere, at en pakegrt "blgd” trafikant som oftest bliver veeltet omkuld,
hvorfor den pageldende ikke har de samme muligheder for at sikre sig
registreringsnummer og/eller signalement pa den flygtende part, ligesom den
flygtende part kan have en formodning om, at modparten ikke umiddelbart fglger
efter den flygtende og identificerer vedkommende.

Antal
120 110
100 - o
80 - [ ]
60 | 53 60
40
201 6 6 4 9 11
0 O [ = 1
A L & 4 D A <
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6// 'fG/ ?Q@ﬁ @/)@/
Q’)o'
(]

Figur 12: Ofrene og deres eventuelle transportmiddel (total 2005 og 2006)
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Antal trafikanter O Blgde trafikanter @ Andre trafikanter

300

250 -

47

200 -
150

100 203
43

50

52
0 ‘
Sager med identificeret flygtet part  Sager med ikke-identificeret flygtet part

Figur 13: "Blode" trafikanter som modpart (total 2005 og 2006)

6.9 Standsede eller undlod den flygtede forer at standse ved ulykkesstedet

Af figur 14 fremgar det, om den flygtede farer standsede eller undlod at standse
i forbindelse med ulykken. Der er ikke foretaget nogen undersggelse af, i hvilket
omfang de standsede fgrere henvendte sig ved eller til den tilskadekomne
modpart. Det skyldes, at dette forhold kun i ringe omfang er beskrevet i
datamaterialet, ligesom der i gvrigt er 123 sager, hvor det er uoplyst, om der
skete standsning eller e;.

Uanset manglerne i datamaterialet i relation til spgrgsmalet om, hvorvidt der
skete standsning eller ej, synes der dog at veere en tendens til, at den flygtede
forer i de fleste tilfeelde er fortsat fra ulykkesstedet uden at standse.

Antal foerere

160
140
120 -
100 -
80 -
60
40
20

0

139

123

83

Standsede Standsede ikke Uoplyst

Figur 14: Standsede eller undlod den flygtede
forer at standse ved ulykkesstedet
(total 2005 og 2006)
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6.10 Antal drsebte ofre for flygtede forere.

| 7 tilfeelde afgik modparten ved dgden i forbindelse med flugtulykken. Af disse
sager skete én i 2005 og seks fandt sted i 2006. | tre af sagerne er den flygtede
forer pa undersggelsestidspunktet ikke identificeret — det drejer sig om sagen fra
2005 og to sager fra 2006.

Sagerne med ikke identificerede fgrere i dgdsulykker vedrgrer:

e En sag fra daveerende Kage politikreds i marts 2005, hvor en 58-arig kvinde
fandtes liggende dad i vejkanten ved siden af sin cykel med svaere skader i
hovedet. Effekter fra cyklen |a spredt i naerheden. Sagen er behandlet som en
feerdselsulykke med en flygtet forer.

e En sag fra daveerende Holbzek politikreds i oktober 2006, hvor en 71-arig
kvindelig fodgaenger blev pakert af en ukendt lastbil, der under en
bakkemangvre ramte kvinden, der padrog sig sveere kvaestelser og senere
dade. Lastbilen fortsatte efter pakarslen af fodgeengeren.

e En sag fra daveerende Horsens politikreds i december 2006, hvor en 17-arig
kvindelig fodgaenger blev pakart af en personbil under passage af vejen. Efter at
veere ramt af personbilen, der standsede, blev pigen pakert af endnu en
personbil, der fortsatte uden at standse.

Samtlige ofre, der afgik ved deden i forbindelse med flugtulykker i 2005 og
2006, var "blgde” trafikanter. Der var tale om 5 fodgeengere, 1 cyklist og 1
knallertkgrer.

6.11 Grad af tilskadekomst i sager med identificerede flygtede forere.

Fordelingen af tilskadekomsttyper i sager med identificerede flygtede forere
fremgar af figur 15.

Opggrelsen er alene lavet for denne gruppe af fgrere som folge af
begraensningerne i datamaterialet, hvilket bl.a. indebaerer en stor andel af
uoplyste tilfeelde i gruppen af uidentificerede fagrere.

Som alvorlig personskade regnes knoglebrud, bevidstlgshed, hjernerystelse,
afrevne lemmer mv. Som lettere personskade regnes smaskrammer, slag, bla
meerker, rifter og flaenger, der ikke skal syes, samt observation pa skadestue
uden naevneveerdig behandling mv.



Antal skadede
modparter

60
50
40
30
20
10

0

Dgd Alvorlig Lettere Uoplyst
personskade personskade

Figur 15: Grad af tilskadekomsti sager med identificerede
flygtede forere (total 2005 og 2006)

6.12 Fordeling af kon af identificerede flygtede forere.

De folgende undersagelser vedrgrer sager med identificerede flygtede forere.
Som tidligere anfart er der samlet set for 2005 og 2006 i alt 95 sager i denne
kategori.

De fordeler sig med 83 maend og 12 kvinder som anfgrt i figur 16.

Antal
flygtede forere

90
80
70
60
50
40
30
20
10

0

Ma& nd Kvinder

Figur 16: Fordeling af kon af identificerede
flygtede forere (total 2005 og 2006)
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6.13 Alder pa de identificerede flygtede forere.

Farernes alder er opgjort i figur 17. For gruppen af indtil 24-arige var der i alt 6
personer under 18 ar. Disse var alle maend i alderen 16 og 17 ar.

Opggoarelsen viser en ligelig fordeling af flygtede farere i aldersgrupperne indtil 24
ar, 25-34 -arige og 35-49 -arige.

Figurerne 18 og 19 viser aldersfordelingen pa henholdsvis meend og kvinder.
Tendenserne skal naturligvis — henset til det relativt begraensede datamateriale
og seerligt for kvinder — tages med forbehold.

Antal
flygtede forere
30

25
20
15
10
5
0

indtil 24 ar 25-34 ar 35-49 ar 50-64 ar over 64 ar

Figur 17: Alder pa identificerede flygtede faorere
(total 2005 og 2006)

Antal
flygtede mand
30
25
20

15

10

indtil 24 ar 25-34 ar 35-49 ar 50-64 ar over 64 ar

Figur 18: Aldersfordeling - maend (total 2005 og 2006)
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Antal

flygtede kvinder
6

5

4 4

0

indtil 24 ar 25-34 ar 35-49 ar 50-64 ar over 64 ar

Figur 19: Alderfordeling - kvinder (total 2005 og 2006)

6.14 Identifikationsmade af flygtede forere.

Det er undersggt, i hvilket omfang de flygtede fgrere efterfglgende har meldt sig
selv til politiet, eller om de er blevet identificeret pa baggrund af politiets
efterforskning. Dette fremgar af figur 20.

| 12 af de 95 tilfaelde med identificerede farere meldte den flygtede fgrer med
sikkerhed efterfalgende sig selv. Hovedparten af de flygtede ferere (mindst 62)
blev identificeret pa baggrund af efterforskning.

Sagerne, hvor de flygtede farere er identificeret pa baggrund af efterforskning,
omfatter tilfaelde, hvor parts- og vidneforklaringer har identificeret den flygtede
og tilfaelde, hvor tekniske beviser har ledt politiet pa sporet.

| 21 sager fandtes der ikke i det undersggte materiale tilgeengelige oplysninger
om, hvorledes identifikation af den flygtede farer er sket.

Antal flygtede
forere

70
60
50 A
40
30 A
20 -
10

0

62

21

12

Meldt sig selv Afslaret ved Identifikationsméade
efterforskning ukendt

Figur 20: Identifikationsmade af flygtede farere
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En gruppe af personer (15 fgrere) angav panik og/eller chok som arsag til flugt
fra feerdselsulykken. Heraf har alene 4 efterfglgende meldt sig selv. Resten (11
forere) blev identificeret pa baggrund af politiets efterforskning.

6.15 Identifikationsmade af flygtede forere i forhold til ken.

Der er foretaget en undersggelse af, hvorledes der er sket identifikation af
flygtede forere i forhold til kgn. | gruppen, der meldte sig selv, var der 10 maend
og 2 kvinder. | gruppen, der blev identificeret pa baggrund af politiets
efterforskning var der 55 maend og 7 kvinder, og i gruppen, hvor der ikke var
oplysninger om identifikationsmade, var der 18 maend og 3 kvinder.

Den procentvise fordeling af de identificerede flygtede farere pr. ken fremgar af
figur 21. Der ses ikke - med forbehold for det begreensede datamateriale - at
veaere nogen naevneveerdig kensbestemt forskel i relation til identifikationsmaden
af de flygtede farere.

Antal flygtede mMeend mKvinder
forere

70 66 %

60 | 58 %
50
40

30 -

12 9
0

Meldt sig selv Identificeret pa Identifikationsmade
baggrund af ukendt
efterforskning
Figur 21: Identifikationsmade i forhold til kon

25 %

6.16 Arsag til flugt ?

Et af undersggelsens formal var om muligt at give en beskrivelse af den flygtede
forer, herunder motivet eller arsagen til flugten. Det er i sagens natur forbundet
med ganske betydelige usikkerheder ud fra en politirapport at vurdere et motiv
eller en arsag til, at en fgrer veelger at flygte fra en feerdselsulykke. Denne del af
undersggelsen skal saledes tages med betydelige forbehold.

Opgearelsen er udarbejdet pa grundlag af farernes egne forklaringer til politiet
kombineret med visse objektive forhold omkring kerslerne, som kunne medfare,
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at en fagrer ikke var interesseret i at forblive pa stedet og derved risikere kontakt
med politiet. Fgreren kunne saledes f.eks. samtidig have gjort sig skyldig i
spirituskarsel, karsel uden farerret, karsel i en stjalet bil eller andre strafbare
forhold.

Det bemaerkes, at der var 15 fgrere, der angav panik eller chok som arsag il
flugt. Blandt disse var der 4 fgrere, der samtidig begik anden kriminalitet, som
f.eks. spirituskarsel eller karsel uden farerret. Dette er arsagen til, at summen af
flygtede farere i figur 22 er 99, selv om antallet af identificerede fgrere er 95.

Blandt de 32, der samtidig begik anden kriminalitet, var spirituskarsel et led i 20
af forholdene.

| sagerne i figur 22 er 9 fgrere flygtet pa grund af "andet”. Efter forklaringerne til
politiet omfattede disse tilfeelde bl.a.:

- Surhed over diskussion pa ulykkesstedet,

- frygt for andre tilstedeveerende, der udviste truende adfaerd,

- sygdom,

- ukendskab til pligt om at forblive pa stedet,

- misforstaelse,

- havde ikke bemaerket uheldet.

| en ganske stor del (ca. 45 %) af sagerne, findes der ikke i det undersggte
materiale tilgeengelige oplysninger om arsagen til flugten. Det kan skyldes, at
foreren ikke har afgivet forklaring herom til politirapporten, og/eller der ikke i
gvrigt er oplysninger, som kan antages at have vaeret en medvirkende arsag il
flugten.

Pa grundlag af det relativt begreensede antal sager, er det ikke umiddelbart
muligt at udlede noget om arsager til flugten. Der synes imidlertid at veere en
relativ stor andel af fgrerne (ca. 1/3), der samtidig foretager sig en anden
strafbar handling.

Antal forere

50
43
40
32
30
20 15
10 - 9
0 I I
Chok og panik Kriminalitet ved Andet Uoplyst
kgrslen

Figur 22: Arsag til flugt (total 2005 og 2006)
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6.17 De flygtede faoreres registrering i Kriminalregistret for flugtsagen.

Vagn Greve anferer i "Feerdselsstrafferet” pa side 179 fglgende: “Tyske
undersagelser viser, at flugtbilister i hagjere grad er forstraffede, og at de har
starre lighed med almindelige kriminelle end andre feerdselslovsovertraedere —
bortset fra spritbilister.”

Pa den baggrund er det undersggt, i hvilket omfang de 95 identificerede flygtede
farere var registreret i Kriminalregistret (KR) forud for flugtsagen.

Det fremgar af figur 23, at 61 personer (ca. 2/3) var registreret i KR, fgr de
flygtede fra faerdselsulykken, mens 34 personer (ca. 1/3) ikke var registreret i
KR.

Antal forere
61

20 34

0 ‘

Registreret i kriminalregistret Ikke registreret i
kriminalregistret
Figur 23: De flygtede fareres registrering i
Kriminalregistret for flugtsagen

6.18 De identificerede flygtede foreres forstraffe.

Af de 61 flygtede forere, der i forvejen var registreret i KR, var 45 registreret
med straffelovsovertraedelser, heraf 43 tillige med andre overtreedelser. 56 var
registreret med faerdselslovsovertreedelser, heraf 45 tillige med andre
lovovertraedelser. 2  fgrere var alene  registreret med  andre
saerlovsovertraedelser end overtraedelser af faerdselslov. Blandt de 24 personer,
der var registreret med overtraedelser af bade straffeloven, feerdselsloven og
andre seerlove, var 15 personer massivt forstraffede og idemt flere
feengselsstraffe.
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Antal forere

30
25 - 24
20 - e
15
11
10 -
5 2 3
== 1 ] I_2_|
0 ‘ —1 L ‘ ‘ ‘
Kun Straffelov og Straffelov og Straffelov, Kun Feerdselslov Kun anden
straffelov  faerdselslov anden faerdselslov feerdselslov og anden saerlov
seerlov og anden se&rlov

seerlov

Figur 24: De identificerede flygtede foreres forstraffe (total 2005 og 2006)

6.19 De identificerede flygtede fareres straffe.

Af de i alt 95 sager med identificerede flygtede f@rere er der opdateret
afgarelser i 60 sager. Det reelle antal afgjorte sager er antageligt lidt starre, idet
der gar et stykke tid fra en sag er afgjort til afgarelsen opdateres.

Afgerelserne er fundet dels i Kriminalregistret (KR) og dels ved s@gning i
POLSAS’ afggrelsesregister, da ikke alle afgarelser opdateres i KR.

Af de 60 sager ses 9 afgjort med frihedsstraf i henholdsvis 14 dage, 30 dage, 40
dage, 60 dage, 60 dage, 4 maneder, 5 maneder, 6 maneder og 10 maneder.

Det er imidlertid ikke muligt indenfor rammerne af undersggelsen naermere at
belyse sanktionerne for flugtbilisme isoleret. Dette skyldes, at der i de alvorlige
sager har veeret tale om en samlet straf for flere overtraedelser.

De resterende 51 afgjorte sager er afgjort med bade pa mellem kr. 1.000 og kr.
20.000. De varierende bgdestarrelser skyldes, at afggrelserne ofte er samlede
straffe, hvor der er idgmt eller vedtaget bgder for flere overtraedelser, f.eks.
feerdselslovens § 9 (flugtforholdet) og feerdselslovens § 53 (spirituskarsel).
Badestraffen for spirituskgrsel er indteegtsbestemt, hvorfor der er meget
varierende badestgrrelser i de sager, hvor der er en afgerelse for spirituskarsel.

Til orientering kan oplyses, at det af Rigsadvokatens meddelelse nr. 4 fra 2000
(senest rettet i december 2005) om sanktionspastande i faerdselssager
(Bodekataloget) fremgar, at overtreedelse af faerdselslovens § 9, stk. 1 og 2
straffes med en bgde pa kr. 1.000. Der skal pastas frihedsstraf, nar en person
undlader at standse og yde hjeelp ved feerdselsulykker med personskade.

| en del af tilfeeldene er der tillige sket frakendelse af fgrerretten. Frakendelsen
er i de fleste tilfaelde begrundet i spirituskarsel eller tilsidesaettelse af vaesentlige
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hensyn til feerdselssikkerheden. Det bemaeerkes, at der i feerdselsloven ikke er
nogen regel om frakendelse af forerretten som fglge af flugt fra en
feerdselsulykke.

7. Lovgivning og visse retsafgorelser

7.1 Lovgivning

Dette afsnit indeholder en kort omtale af de straffebestemmelser, som det vil
veere relevant at anvende i sager om flugtbilisme. | det falgende omtales alene
feerdselslovens § 9 og straffelovens § 253. Straffelovens § 250 antages
herudover tillige at kunne finde anvendelse i visse situationer, hvor der mellem
flugtbilist og offer er etableret et egentligt varetaegtsforhold.

Feerdselslovens § 9, der beskriver en trafikants forpligtelser ved faerdselsuheld,
har felgende ordlyd:

Stk. 1: Trafikant, der med eller uden egen skyld bliver indblandet i et
feerdselsuheld, skal straks standse og i muligt omfang yde hjaelp
til tilskadekomne. Den pageeldende skal endvidere til sikring af
feerdslen deltage i de foranstaltninger, som uheldet giver
anledning til. Hvis en anden, der er indblandet i uheldet, anmoder
herom, skal vedkommende opgive navn og bopael. Tilsvarende
oplysninger skal efter anmodning gives den, pa hvis ejendom eller
ting, der er sket skade.

Stk. 2: Er der sket skade pa en anden person, og er skaden ikke
ubetydelig, skal den, der har forvoldt skaden, snarest muligt
underrette politiet. Er der sket skade pa ejendom eller ting, og er
der ingen tilstede, som kan modtage de oplysninger, der er naevnt
i stk. 1, skal den, der har forvoldt skaden, snarest muligt
underrette skadelidte eller politiet.

Stk. 3: Er nogen dreebt eller kommet alvorligt til skade ved
feerdselsuheldet, ma der ikke eendres ved forholdene pa
uheldsstedet eller fiernes spor, som kan veere af betydning for
opklaringen af uheldet. Karetaj, der har veeret indblandet i
uheldet, skal dog flyttes, hvis dets placering er til fare for
feerdslen.

Den centrale forpligtelse til at standse og yde hjeelp til tiskadekomne fremgar af
stk. 1, 1. pkt. En trafikant er endvidere efter stk. 1, 3. pkt., forpligtet til at
identificere sig over for andre, herunder implicerede i uheldet, ligesom politiet
efter stk. 2 skal underrettes, safremt der er tale om tilskadekomst af en vis ikke
ubetydelig karakter.

Straffebestemmelser for overtreedelse af feerdselslovens § 9 findes i § 117 d og
§ 118, stk. 1.
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Af feerdselslovens § 117 d, stk. 1, fremgar bl.a., at overtreedelse af § 9, stk. 1,
straffes med bgde eller under skeerpende omstaendigheder med feengsel indtil 1
ar. Af § 118, stk. 1, fremgar bl.a., at overtraedelse af § 9, stk. 2, straffes med
bade.

Straffelovens § 253, der i forhold til feerdselslovens § 9 har et sneaevrere
anvendelsesomrade, har falgende ordlyd:

Med bade eller faengsel indtil 2 ar straffes den, som, uagtet det

var ham muligt uden seerlig fare eller opofrelse for sig selv eller

andre, undlader

1) efter evne at hjeelpe nogen, der er i gjensynlig livsfare, eller

2) at treeffe de foranstaltninger, som af omstaendighederne
kreeves til redning af nogen tilsyneladende livigs, eller som er
pabudt til omsorg for personer, der er ramt af skibbrud eller
anden ulykke.

§ 253 omhandler passivitet i forskellige ngdsituationer og bestemmelsens
forskellige gerningsindhold vil efter omsteendighederne kunne veere realiserede i
forbindelse med feerdselsulykker.

En person der, som impliceret i en feerdselsulykke, undlader at hjaelpe nogen,
der er i gjensynlig livsfare eller tilsyneladende livigs, men som i stedet for
veelger at flygte fra ulykkesstedet uden, at der pa stedet er nogen til at tage sig
af den truede, vil kunne straffes efter bestemmelsen. Der er krav om forsaet til
alle led i gerningsindholdet, og det skal have veeret muligt at gribe ind "uden
seerlig fare eller opofrelse” for trafikanten.

Bestemmelsen kan anvendes i sammenhaeng med feerdselslovens § 9, idet
denne bestemmelse som anfart har et bredere anvendelsesomrade, ligesom der
ikke kreeves forsaet for at padrage sig strafansvar efter feerdselsloven. |
modsaetning til straffelovens § 250 kraeves der ikke noget varetaegtsforhold i
forhold til den tilskadekomne/truede, hvorfor § 253 ofte ses anvendt i forbindelse
med alvorlige feerdselsulykker, hvor en fgrer er flygtet uden at hjeelpe den/de
tilskadekomne.

Strafferammen for overtraedelse af straffelovens § 253 blev ved lov nr. 218 af
31. marts 2004 skeerpet fra feengsel i 3 maneder til faengsel i 2 ar.

7.2 Visse tidligere domme vedrgrende flugt fra feerdselsulykker.

Som supplement til det, der i afsnit 6.19 er anfgrt om sanktionerne i de
undersggte sager, er der i det folgende kort omtalt et antal afgarelser fra
perioden 1999 — 2005, som har veeret beskrevet i Tidsskrift for Kriminalret (TfK).
Afgerelserne er medtaget for at give et lidt bredere billede af retspraksis pa
omradet. Det bemeerkes i den forbindelse, at der inden for de seneste ar er
gennemfart flere skeerpelser af sanktionsniveauet pa omradet. Strafferammen
for overtreedelse af straffelovens § 253 blev ved lov nr. 218 af 31. marts 2004
skeerpet fra feengsel i 3 maneder til feengsel i 2 ar. Herudover er der i 2002 og i
2005 gennemfort skeerpelser af sanktionsniveauet, nar der er tale om
spirituskarsel og seerlig hensynslgs karsel, saledes at udgangspunktet nu er
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feengsel i 10 maneder til 1 ar, i sager med uagtsomt manddrab eller uagtsom
betydelig legemsbeskadigelse.

| en Ostre Landsrets dom idemtes en ung mand ubetinget faengsel i 14 dage
for bl.a. overtraedelse af faerdselslovens § 9, stk. 1 og 2, og § 53, stk. 3,
(daveerende regel om promillekarsel) ved at have pakgrt en cyklist, der
efterfolgende dgde af sine kveestelser. Tiltalte undlod at standse, hjeelpe og
underrette politiet. (TfK 2002.81).

| en Dstre Landsrets dom idgmtes en midaldrende mand feengsel i 20 dage for
bl.a. overtreedelse af feerdselslovens § 9, stk. 1, ved at have forladt et
ulykkessted, hvor han pakegrte 2 cyklister, der deltog i et cykellgb. Begge
cyklister veeltede og den ene rev en tredje cyklist med i faldet. (TfK 2002.276).

| en QOstre Landsrets dom blev en kvinde midt i 30’erne idemt feengsel i 60
dage for bl.a. overtreedelse af feerdselslovens § 9 og straffelovens § 241
(uagtsomt manddrab) og § 253, nr. 2, idet hun pakerte en fodgeenger, der gik i
vejkanten. Fodgaengeren dede ved pakerslen. Bilisten fortsatte uden at yde
hjeelp til den fodgaenger, der la livigs i vejkanten, og hun undlod at underrette
politiet. Dommen omfattede tillige 2 senere forhold vedrgrende henholdsvis
spiritus- og promillekgrsel. (TfK 2003.790).

| en Dstre Landsrets dom idemtes en midaldrende mand faengsel i 1 ar for flere
forhold af spirituskarsel, samt for overtraedelse af straffelovens § 241 (uagtsomt
manddrab), § 253, nr. 1 og 2 og feerdselslovens § 9, stk. 1, idet han bl.a. var kart
fra en faerdselsulykke, hvor han havde pakart en fodgaenger, der efterfglgende
dade af sine kveestelser og som blev efterladt hjeelpelgs pa ulykkesstedet. (TfK
2003.796).

| en Vestre Landsret dom idemtes en mand i 40’erne fangsel i 3 maneder for
bl.a. spirituskgrsel og for overtreedelse af straffelovens § 249 (uagtsom betydelig
legemsbeskadigelse), samt for overtreedelse af faerdselslovens § 9, stk. 1, idet
han efter at have pakgrt en forankgrende personbil, der forulykkede, forlod
stedet uden at yde hjeelp til de tilskadekomne personer, der kom meget alvorligt
til skade. (TfK 2005.67).

| en Vestre Landsrets dom idemtes en mand i 30’erne fangsel i 10 maneder
for bl.a. uagtsomt manddrab og spirituskersel, samt overtraedelse af
feerdselslovens § 9, stk. 1, ved som ferer af en varebil at have pakert en
modkgrende personbil, hvis fgrer efterfglgende dede af sine kvaestelser.
Manden undlod at yde hjaelp til den hardt kvaestede farer. (TfK 2005.516).

Det er ikke muligt at give et preecist billede af straffens sterrelse for et isoleret
forhold af flugt i forbindelse med en faerdselsulykke. Som det fremgar af de
ovenfor naevnte afgarelser, er der i praksis tale om en samlet straf for flere
overtraedelser ved samme handling eller en feelles straf for flere af hinanden
uafhaengige forhold. Det bemaerkes i den forbindelse, at der oftest i forbindelse
med flugtbilistulykker vil veere tale om karselsfejl, som tillige indgar i straffen.

| relation til sanktionsniveauet er udgangspunktet, at der idemmes bgdestraf i de
tilfeelde, hvor der ikke er personskade, eller hvor den alene er ubetydelig. Er der
tale om alvorligere personskader eller feerdselsdrab, idemmes faengselsstraf,
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der udmales i op til et ar afhaengig af karakteren af den konkrete sag. | de
alvorligste sager indgar tillige oftest straf for uagtsomt manddrab.

8. Sammenfatning

Som anfgrt i indledningen besluttedes det at iveerkseette en undersggelse med
henblik pa at kortleegge sager om flugt efter feerdselsulykker og fa beskrevet
udviklingen seerligt med hensyn til antallet af flugtbilister over tid, fordelingen af
identificerede og ikke-identificerede flygtede farere, ofrene og om muligt en
beskrivelse af den typiske flygtede farer samt arsag til flugten.

Undersggelsen angiver nogle hovedtendenser. Disse kan sammenfattes pa
folgende made:

- De flygtede forere forbliver ofte uidentificerede. Ca. 72 % af de
flygtede farere er endnu ikke identificeret, mens ca. 28 % er blevet
identificeret efterfglgende,

- ulykkerne sker oftest i byomrader. Ca. 78 % af flugtulykkerne sker i
byomrade, mens ca. 22 % sker pa landet,

- de flygtede forere var kerende i personbil. Mindst 60 % var fgrere af
en personbil, mens mindst 22 % var fgrere af andre typer af kgretgjer. |
ca. 18 % af sagerne var der ingen oplysninger om flugtkaretgijet,

- ofrene for de flygtede forere var langt overvejende ”blade”
trafikanter. Mindst 74 % af ofrene var enten fodgaenger, cyklist eller
knallertkgrer. Samtlige ofre, der dgde som felge af flugtuheldet, var
"blade” trafikanter,

- de identificerede flygtede forere var hovedsageligt mand. Ca. 87 %
var maend, mens ca. 13 % var kvinder,

- de identificerede flygtede forere blev identificeret pa baggrund af
politiets efterforskning. Mindst 65 % blev identificeret pa baggrund af
efterforskning, mens mindst 13 % meldte sig selv. | 22 % af sagerne var
der ingen oplysninger om pa hvilken made, den flygtede part blev
identificeret,

- de identificerede flygtede forere var i forvejen registreret i
Kriminalregistret (KR). Ca. 66 % var registreret i KR, mens ca. 34 %
ikke var registreret i KR,

- blandt de 95 sager med identificerede flygtede forere indgik
spirituskarsel i 20 af sagerne. Blandt de 60 afgjorte sager indgik
spirituskarsel i 11 sager. Blandt de endnu ikke afgjorte sager er fgrerne
sigtet for spirituskgrsel i 9 af tilfeeldene.



	Indholdsfortegnelse
	1. Indledning
	2. Datagrundlag
	3. Begrænsninger i data.
	4. Afgrænsninger
	5. Metode
	6. Data og bemærkninger
	6.1 Antal flygtede førere pr. år.
	6.2 Identificerede og ikke-identificerede flygted
	6.3 Flygtede førere pr. politikreds – total 2005�
	6.4 Fordeling by og land
	6.5 Tidspunkt på ugen for flugtulykker
	6.6 Tidspunkt på døgnet for flugtulykker
	6.7 Køretøjer, der anvendtes af de flygtede før�
	6.8 Ofrene.
	6.9 Standsede eller undlod den flygtede fører at�
	6.10 Antal dræbte ofre for flygtede førere.
	6.11 Grad af tilskadekomst i sager med identifice
	6.12 Fordeling af køn af identificerede flygtede�
	6.13 Alder på de identificerede flygtede førere.
	6.14 Identifikationsmåde af flygtede førere.
	6.15 Identifikationsmåde af flygtede førere i fo
	6.16 Årsag til flugt ?
	6.17 De flygtede føreres registrering i Kriminal�
	6.18 De identificerede flygtede føreres forstraf�
	6.19 De identificerede flygtede føreres straffe.

	7. Lovgivning og visse retsafgørelser
	7.1 Lovgivning
	
	
	§ 253 omhandler passivitet i forskellige nødsitu
	En person der, som impliceret i en færdselsulykk�
	Bestemmelsen kan anvendes i sammenhæng med færds
	Strafferammen for overtrædelse af straffelovens �



	7.2 Visse tidligere domme vedrørende flugt fra f�

	8. Sammenfatning

